LISTA DE LAS OPERACIONES QUE FIGURAN
EN EL TOMO N.° 1 DEL MANUAL 854

Vehiculos “A” fabricados a partir de 1963 (vehiculos franceses)
Vehiculos “A” fabricados a partir de 1959 (vehiculos espafioles)

Namero de
: DESIGNACION
la Operacién
GENERALIDADES . @
A. 000 Caracter(sticas generales (vehiculos franceses)
A.000a Caracteristicas generales (vehiculos esparioles)
A.01 Proteccién de los 6rganos eléctricos
A.02 Trabajos hidréulicos (frenos)
A.03 Productos preconizados
MOTOR - CARBURACION - ENCENDIDO . @
A, 100-00 Caracteristicas y puntos particulares de los motores
A.112-0 Reglaje de los balancines
A. 120-0 Control del calado de la distribucion
A. 142-00 Caracteristicas de los carburadores (veh/culos franceses)
A.142-00a Caracteristicas de los carburadores (veh/culos espafioles)
A.142-00b Caracteristicas de los carburadores (vehiculos todo tipo)
A. 1420 Reglaje en los carburadores y mandos
A, 1730 Control de alimentacion de gasolina
A, 210-00 Caracteristicas del encendido (vehiculos franceses)
FA.21000a Caracterf(sticas del encendido (vehiculos espafioles)
A, 210-0 Controles y reglajes del encendido
A.220-0 Control y reglaje de la presion de aceite. Control de la depresidn en el interior del
cdrter motor
- Control de la presién de aceite en el vehiculo
- Control de la depresién en el cérter motor
EMBRAGUE . @
A, 300-0 Control del alineamiento del conjunto motor-caja de velocidades (Util MR)
A.300-0a Control del alineamiento del conjunto motor-caja de velocidades (atil T)
A, 312-00 Caracteristicas y puntos particulares del embrague
A. 3140 Control y reglaje del mando de desembrague
CAJA DE VELOCIDADES . @
A. 330-00 Caracterf(sticas y puntos particulares de las cajas de velocidades (vehrculos franceses)
A. 330-00 a Caracteristicas y puntos particulares de las cajas de velocidades (vehiculos espafioles)
A. 3340 Reglaje de las horquillas de mando de velocidades
TRANSMISIONES ’ @
A. 372-00 Caracteristicas y puntos particulares de las transmisiones
EJE DELANTERO ’ @
A. 410-00 Caracteristicas y puntos particulares del eje delantero
A.410-0 Controles y reglajes del eje delantero:
- Control de la caida de rueda
- Control y reglaje del paralelismo de las ruedas delanteras
- Reglaje del giro
- Control de un brazo delantero desmontado
EJE TRASERO .
A. 420-00 Caracteristicas y puntos particulares del eje trasero
A. 420-0 Controles del eje trasero:

- Control de los brazos traseros sobre el vehiculo
- Control de un brazo trasero desmontado
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Puesta al dia N.© 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

LISTA DE LAS OPERACIONES QUE FIGURAN
EN EL TOMO N.° 1 DEL MANUAL 854

Vehiculos “A” fabricados a partir de 1963 (vehiculos franceses)
Vehiculos “A” fabricados a partir de 1959 (vehiculos espaiioles)

Numero de
DESIGNACION

la Operacién

SUSPENSION ' @
A. 430-00 Caracteristicas y puntos particulares de |a suspension (vehiculos franceses)
A.430-00 a Caracteristicas y puntos particulares de la suspension (vehiculos espafioles)
A.430-0 Controles y reglajes de la suspension:

- Control de las alturas

- Reglaje de las alturas

- Reglaje de los topes de recorrido delanteros

DIRECCION ’
A. 440-00 Caracteristicas y puntos particulares de la direccidon
A. 4400 Controles y reglajes de |a direccion:

- Control y reglaje de la abertura de las ruedas delanteras

- Reglaje del giro

FRENoS » O
A. 450-00 Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado (vehiculos franceses)
A. 450-00 a Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado (vehiculos espaiioles)
A.451-0 - Control y reglaje de los frenos

- Reglaje de las excéntricas

- Purga de las canalizaciones

- Control de la estanquidad de los 6rganos del circuito hidraulico

- Control del alabeo de un disco de frenos delantero
A. 453-0 Control y reglaje del mando de freno:

- Reglaje de la holgura del pedal de freno
A. 454-0 Reglaje del freno de mano (freno de tambor-frenos de disco)

ELECTRICIDAD . @
A.530-0 Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos (veh/culos franceses)

- Dinamos y reguladores

- Alternador y regulador 12 voltios

- Arranques
A.530-0a Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos (vehiculos espafioles)
A.540-0 Reglaje de los faros

UTILLAJE

Lista de Gtiles especiales que figuran en el Manual
Planos de ejecucién de los utillajes no vendidos

» ©

® @ 6 ©

e - e W

@
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Puesta al dia N.? 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

GENERALIDADES

OPERACION N.° A. 000: Caracterfsticas generales {vehiculos franceses)

Op. A. 000 1

IDENTIFICACION DE LOS VEHICULOS « A» TODO TIPO

(Vehiculos fabricados a partir de 1963)

Designacibn . . A Simbolo* . i Indice
Designacion de Industria . Denominacién comercial Tipo motor
comin Garantia Placa motor
(1 AZ (serie Ay AM)  3/63 — 2/70 | AZZ |2CV AZLy2CV AZAM AZ A 53 (425 cm®)
1 AZ (serie A 2) 2/70 — 9/75 | AZA 2CV 4 AYA2 |A79/1(435cm?)
| AZ (serie KB) 9/75 — 9/78 | KB 2CV4 AYA2 |A79/1(435cm?)
| AZ (serie KB) 9/78 — 9/79 | KB 2 CV Special AYA2 |A79/1(435cm?)
scv | AZ lserie KA) 2/70 — 9/78 | KA 2CV6 AK2 M 28/1(602cm?)
| AZ (serie KA) 9/78 —= 7/79 | KA 2CV6 A 06/635 (M 28/1 (602 cm’)
j AZ (serie KA) 7/79 — 7/81 | KA 2 CV 6 Special, Club A 06/635 |M 28/1 (602 cm?)
AZ (serie KA) 7/81 —= KA 2 CV Special o Club
o Special E o Charleston
| AYA (serie Ay AM)  8/67 —= 3/78 AYA  |A79/0 (425 cm®)
1 AYA 2 (serie Ay AM) 3/68 —= 2/70 AYA2 |A79/1(435cm?)
> . AZZ Dyane 4 3
‘1 AYA 3 (seriesAy AM) 8/68 — 10/68 AM M 4 (602 cm*®)
DYANE |{ AYB (series Ay AM) 10/68 —= 2/70 |} Dyans & AK2  |M28/1 (602 cm?)
| AYA 2 (seriesAy AM) 2/70 — 9/75 | AYA Dyane @ AYA2 |A79/1 (435 cm?)
AY (serie CB) 2/70 — CB AM 2 M 28 (602 cm®)
B AY (serie CA) 10/68 — 7/78 | CA Mehari AK2  |M28/1(602cm’)
MEHARI | AY (serie CA) 7/78 — CA Mehari A 06/635 |M 28/1 (602 cm®)
_ . AZU 1/63 —~ 8/67 AZ A 53 (425 cm?)
oy || AV bene A ih3 a2 | AZZ |} o sk o AYA2 |A79/0 (425 cm?)
Furgoneta AZU (serie B) 8/72 —= 9/75 | AZU Citroén 250 AYA 2 A 79/1 (435 cm?)
| AK (serie AP) (AZU) 9/75 —= 2/78 | AZU Citroén 250 AYA2 |A79/1(435cm?)
1 AK 1/63 —= 5/68 ! azz AK AM M 4 (602 cm®)
| AK (serie B) 5/68 —= 8/70 AK AK2 M 28/1(602cm?)
3CV Il AK (serie AK) 8/70 — 2/78 | AK Citroén 400 AK2  [M28/1(602 cm?)
Furgoneta | AY (serie CD) 2/78 —- CD Acadiane AM2A |M28/1(602cm’)
AY (serie CD modif.) 8/80 —= CD Acadiane G.P.L. AM2AG.P.L.|M 28/1 (602 cm?)
M AM — 5/68 | AMI 6 AM M 4 (602 cm?)
| AMB ) AMI 6 Break AM M 4 (602 cm?)
scv || AM2 5/68 — 3/69 |\ AZZ AMI 6 AM 2 M 28 (602 cm®)
Berlina || AMB 2 5/68 — 7/69 S AMI 6 Break AM 2 M 28 (602 cm?)
y L1AM3 369 — 7/69 AMI 8 AM 2 M 28 (602 cm®)
Break |1 AM (serie JA) JA AMI 8 , AM 2 M 28 (602 cm?)
1 AM (serie JB) 7/69 —= 39/78 JB | AMI 8 Break y Comercial AM 2 M 28 (602 cm?®)
1| AM (serie JC) Jc AMI 8 Break Servicio AM 2 M 28 (602 cm?)

* Todos los vehiculos fabricados antes del Salon 1972, tienen el simbolo de garantia: AZZ,

[ Vehfculos que ya no son comercializados.
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2 OPERACION N.° A. 000: Caracter/sticas generales (vehiculos franceses)

BERLINAS

Namero de plazas

Neumaticos:

Ti 3 {con cdmara incorporada)
ipo:
P (export con cdmara)

3 delantera

Presion en bares:
trasera

Cotas generales:
Distancia entre ejes
Via delantera

Va trasera
Longitud total
Anchura total

Altura total (en vacio)

Distancia al suelo (en carga)

Diametro de giro

Peso en vacio y en orden de marcha
Peso total autorizado en carga
Remolcado:

Peso maximo en la flecha

Peso maximo sin dispositivo de frenos

Peso maximo con freno de inercia

Arrangue en cuesta con remolgue

Peso maximo en el portaequipajes de techo

Capacidades diversas:

Deposito de gasolina

Motor:
Capacidad después de vaciado

Caja de velocidades

Berlinas 2 CV T.T. Berlinas Dyane T.T. Berlinas 3 CV T.T.
B 4 4
125 - 380 X 125 - 380 X 125 - 380 X
135 - 380 X
Ver Manual de empleo
2,400 m. 2,400 m, 2,400 m.
1,260 m. 1,260 m. 1,260 m.
1,260 m. 1,260 m. 1,220 m.
3,830m. 3870 m. 3991 m.
1,480 m. 1,500 m. 1,524 m.
1,600 m. 1,540 m, AMI 6: 1,485 m,
AMI 8: 1,494 m.
0,150 m, 0,155 m. AMI 6: 0,160 m.
AMI 8: 0,130 m.
10,700 m. 10,700 m. 11,400 m.
2 CV—= 2.1970: 535 kag. Ver cuadro pégina 4 AMI 6: 670 ka.
2CV 2.1970 — : 560 kg. AMI 8: 725 kg.
2CV —= 2,1970: 870 kg. Ver cuacro pégina 4 AMI 6: 980 ka.
2 CV 2.1970 —: 895 kg, AMI 8: 1.050 kg.
2CV AZL: 20kag. Dyane —=3.1968: 20 ka. 35 kag.
2CV4y6: 3bka. Dyane 3.1968 —: 35 kag.
2CV AZL: 200 kg. Dyane — 3.1968: 200 kg. AMI 6: 340 kg.
2CV4y6:270kg. |Dyane 3.1968 —: 270 kg. AMI 8: 360 kg.
400 ka. 400 kg. 500 kg.
2CV—=2.1970: 11 % 12 % 11 %
2CV2.1970—: 12 %

30 kg. 30 kag. 30 kg.
2CV AZL: ’_ Dyane 4: 20 litros AMI 6: 25 litros
2CVv 4 z sl i Dyane 6: 25 litros AMI 8: 30 litros
2CV6 : 25 litros

2 CV 4: 2.3 litros Dyane 4: 2,3 litros 2.4 litros
2CV 6: 24 litros Dyane 6: 2,4 litros
0,9 litros 0,9 litros 0,9 litros
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OPERACION N.° A. 000: Caracteristicas generales {vehiculos franceses

“"DYANE™

(Vehiculos fabricados hasta Febrero de 1970)

AYA (serie A y AM) AYA 2 (serie Ay AM) AYA 3 (serie A y AM)
AYB (serie A y AM)
Dyane Dyane 4 Dyane 6

8/1967 — 3/1968 3/1968 — 3/1970 |AYA 31/1968 —10/1968|
AYB 10/1968 — 2/1970

AY A serie A AYA 2 serie Ay AM AYA 3serie A
. 3 Berlina =570 kg. Berlina =590 ka. % Berlina = 585 kg.
§ Comercial =585 kg. % ' Comercial =605 kag. Comercial =600 kg.
AYA serie AM AYA 3 serie AM
Peso en vacio y en orden de marcha . ; Berlina =575 kag. ; Berlina =590 kg.
Comercial =590 kag. Comercial =605 kg.

Berlina = 600 kg.
Comercial =605 kg. |
Peso total autorizadoencarga . . . . .. l 910 kg. 925 kg. AYA 3=925kg.

% AYB serie Ay AM

AYB =930 kag.

“DYANE”

(Vehiculos fabricados a partir de Febrero de 1970)

AYA 2 (serie A y AM) AY (serie CB)
Dyane Dyane 6

2/1870 — 9/1975 2/1970 —
Peso en vacioy enordendemarcha . ........... 590 kg. 600 kag.
Peso total autorizadoencarga . . .. ............ 925 kaqg. 930 kag.

“FURGONETAS 2 y3 CV”~

AZU (serie A) AK
AZU (serie B) AK (serie B)
AK (serie AK)
AZU (serie A) AK 1/1963 — 5/1968
1/1963 —= 2/1972 AK (serie B)
CITROEN 250 5/1968 —= 8/1970
2/1972 — 2/1978 CITROEN 400

8/1970 — 2/1978

Peso en vacioy en ordendemarcha ... ......... 530 kg. — 2/1972 AK y AKB =620 kg.
560 kg. 2/1972 — AK (serie AK) =640 kag.
Peso total autorizadoencarga . . .. ............ 880 kg, — 2/1972 AK y AKB =1.055 kg.

910 kg. 2/1972 — AK (serie AK} =1.115 kag.
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Namero de plazas:
sin asiento trasero
con asiento trasero

Neumaticos:
: (con cémara incorporada)
Tipo
(export con cdmara)

delanteros

Presidn en bares z
traseros

Cotas generales:

Distancia entre ejes

Via delantera

Via trasera

Longitud total

Anchura total

Altura total

(en vacio)

Distancia al suelo (en carga)
Diametro de giro

Peso en vacio y en orden de marcha

Peso total autorizado en carga
Remolcado:
Peso maximo sobre la flecha

Peso maximo sin dispositivo de frenado

Peso méximo con freno de inercia
Arranque en cuesta con remolque

Peso maximo en la baca
Capacidades diversas:

Depébsito de gasolina

Motor:
Capacidad después de vaciado
Caja ae velocidades

BREAKS y UTILITARIOS

Breaks 3 CV “Mehari” Furgonetas 2 CV
Break Comercial 2/3 2 2
Break Familiar 4/5 4 4
125-3806 135 - 380 X 135-380 X 125 - 380 X
135-380 XM + S montaje autorizado
135 - 380 X

Ver Manual de Empleo

2,400 m.
1,260 m.
1,220 m,
3,991 m.
1,524 m.
1,520 m.

0,130 m.
11,400 m.
AMI 6: 690 kg.
AMI 8: 725 kg.
AMI 6: 1.065 kqg.

35 kg.
AMI 6: 340 kag.
AMI 8: 360 kag.

500 kag.

1 %

30 kg.

AMI 6: 25 litros
AMI 8: 30 litros

2,4 litros
0,9 litros

2,370 m.
1,260 m.
1,260 m,
3520 m.
1,530 m.
1,530 m,

0,177 m.
10,700 m.
555 kag.
935 ka.
35 kg.

270 kq.

400 kg.
1%

30 kg.

25 litros

2,4 litros
0,9 litros

2,400 m.
1,260 m.
1,260 m,
3,605 m.
1,500 m.
1,723 m.

0,180 m.
10,700 m.
Ver cuadro pégina 4

Ver cuadro pdgina 4

35 ka.

AZU — 2/72: 200 kag.
AZU 2/72 —: 270 kag.
400 kq.

AZU — 2/72: 11 %
AZU2/72 —:12 %
30 kg.

20 litros — 7/71
25 litros 7/71 —

2,3 litros
0.9 litros
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Furgoneta 3 CV

Furgoneta 3 CV Acadiane

2 2
4
135-380 X 135 SR 15 ZX
)
2,400 m. 2,535 m.
1,260 m. 1,260 m.
1,260 m. 1,260 m.
3,805 m. 4,030 m.
1,500 m. 1,500 m.
AKy AKB 1,723 m. 1,820 m.
AK serie AK 1,840 m,
0,160 m. 0,140 m,
10,700 m. 11,440 m.
Ver cuadro pagina 4 680 kg.
Ver cuadro pégina 4 1.155 kag.
35 kg. 35 kag.
<g. AK —= 5/68: 200 ka.
<g. AK 5/68 —= : 270 kq. 335 kg.
500 ka. 500 kg.
o 12 % 12 %
o
30 kag. 40 kag.
25 litros 25 litros
2,4 litros 2,4 litros
0,9 litros 0,9 litros
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Op. A. 000

OPERACION N.° A, 000: Caracteristicas generales (vehiculos franceses)

IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL VEHICULO

(Francia)
AMI 8
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OPERACION N.° A. 000: Caracteristicas generales (vehiculos franceses)

IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL VEHICULO

(Francia)
MEHARI

A 00-18
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Op. A. 000

OPERACION N.° A. 000: Caracteristicas generales (vehiculos franceses)

IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL VEHICULO

(Francia)
FURGONETA

A 00.15
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]

OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales (vehiculos espafioles)

Op. A. 000 a

IDENTIFICACION DE LOS VEHICULOS “A” TODO TIPO

Veh iculos fabricados en Espafia a partir de 1959

Designacion corriente Denominacion en Industria Denominacion comercial Tipo de motor
AZL = 1/59 —+| 3/71 AZLy AZAM A 53 (425 cm?)
2CV AX b 10/66 - 2/73 AZAM 6 M 4 (602 cm?)
AX6 b 2/73 2CV-6 M 28/1 (602 cm3)
AY b 7/88 =l 12/72 Dyane 6 M 4 (602 cm?)
DYANE
AYB b 3/72 Dyane 6 M 28 (602 cm?)
AY.-CA ~ 9/69 —-|9/78 Mehari M 28/1 (602 cm?)
MEHARI
AY-CA b 9/78 Mehari M 28 (602 cm?)
Furgoneta 2 CV AZU b 1/58 -=| 6/70 Furgoneta 250 A 53 (425 cm?)
AK b 1/67 = 2/73 Furgoneta AK M 4 (602 cm?)
Furgoneta 3 CV
AKS b 2/73 -| 5/78 Furgoneta 400 M 28/1 (602 cm?)
AMB b 4/67 —| 4/71 Break M 4 (602 cm?)
Berlinay AMB2 — 12/68 -l 6/71 Dynam M 28 (602 cm?)
Break 3 CV AM3 = 3/70 = 7/77 C-8 Berlina M 28 (602 cm?)
AMF3-AMU3 b 4/71 =] 7/77 C-8 Break - Comercial M 28 (602 em?)
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2 OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales (vehiculos espafioles)

. CARACTERISTICAS GENERALES:

Designacion de Industria

Nimerodeplazas .. ... ...........
NEUMELICOE . o s s e a s o s wmmnaes s v a s

Presiones

Il. COTAS GENERALES:

Distancia entro ejes . . - - . <« s« s s va
Ancho de via delantera
Ancho de via trasera
Longitud total
Anchura total

Altira total (envacio) - v v vv v a s m a0 non

Distancia al suelo (en carga)
Diametro de giro
Peso en vacio en orden de marcha
Cargattil ......... ... .. . ... ...
Peso total autorizado en carga
Remolcado:

- Peso maximo sobre el enganche . . . . ..
- Peso méaximo sin dispositivo de frenado
- Peso maximo con freno de inercia

e

- Rampa méxima con remolque de 400 kg. . .

- Peso maximo sobre el portaequipajes . .

I1l. CAPACIDADES DIVERSAS:

Depdsitodegasolina ... ...........
Motor:

- Capacidad del carter después de vaciado . . .

- Cajadevelocidades . .. ...........

Denominacion Comercial . . ... ......
Fechade fabricacién . ... ..........

«2 CV»

AZL
AZL2S

. . .|Enero 59 hasta Marzo 71

4

125 - 380 X
1,4 bares
1,8 bares

- 2,400 m.
v 1,260 m.
TE 1,260 m.
Y 3,820 m,
. 1,480 m.
1,600 m.
o 0,150 m.
¥ 10,700 m.
oy 535 kg.
_— 335 Kkqg.
. 870 kg.

S 20 kg.
v w 200 kg.
J 5 400 kg.
1%
L 30 kag.

— 20 litros

2 litros
o g 0,9 litros

AX
AZAM 6
Oct. 66 hasta Febrero 73
4
135-380 X
1,4 bares
1,8 bares

2,400 m.
1,260 m.
1,260 m,
3,820 m,
1,480 m.
1,600 m.
0,150 m,
10,700 m.
586 kg.
335 kg.
921 ka.

20 kg.
200 kg.
400 kg.

1%

30 kg.

20 litros

2 litros
0,9 litros

AX-6
2CVv6
A partir Febrero 73
4
135-380 ZX
1,4 bares
1,8 bares

2,400 m.
1,260 m.
1,260 m.
3,860 m.
1,480 m,
1,600 m.
0,150 m.
10,700 m.
590 kag.
335 kg.
925 kg.

20 kg.
200 kg.
400 kg.
11 %
30 kg.

25 litros

2,2 litros
0,9 litros
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OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales (vehiculos espafioles)

Op. A. 000 a 3
«DYANE»
I. CARACTERISTICAS GENERALES:
Designacionide Industria: vcvo v i enmmvmiressons s AY AYB
Denominacion Comercial . ... ... ... i, Dyane Dyane 6
Fechade fabricacion . ... ..................0.0.... Julio 68 hasta Diciembre 72 A partir de Marzo 72
Nimerodeplazas . . ... ..., .. 00, 4 )
NeUMETtICOS, . . . ottt e i 135-380 X 135-380 ZX
Presiones Delanteras « - s cwmye s s e v s 3R EEE B R S5 T 0 1,4 bares 1,4 bares
TRASETRE o5 4 5 5 0iasii £ 4 5 5 5 5 8 Sorboes om0 o o 8 1,8 bares 1,8 bares
1l. COTAS GENERALES:
Distanciaentreejes . . . ... ... ..t 2,400 m. 2,400 m.
Anchodeviadelantera . ......................... 1,260 m, 1,260 m,
Anchodeviatrasera .. .......... ... ..., .. 1,260 m. 1,260 m,
Longitudtotal . ... .... ... ... ... 3,905 m. 3,905 m.
Anchuratotal .. ........... .. . .. . ... 1,500 m, 1,500 m.
Alturatotal (envacio) . .. ... ... o 1,540 m. 1,540 m.
Distaciaal suelo {enecarga) .. ...................... 0,166 m, 0,155 m.
Didmetrodegiro . ......... .o, 10,700 m. 10,700 m.
Peso envacioenordendemarcha . .................. 615 kg. 622 kg.
Peso total autorizadoencarga .. .. .................. 990 kg. 997 kg.
Remolcado:
- Peso maximo sobreelenganche . . .. ................ 20 kag. 20 kg.
- Peso maximo sin dispositivode frenado .. ... ... ...... 200 kag. 200 kg.
- Peso maximo con frenodeinercia .. ................ 400 kg. 400 kg.
- Rampaméximaconremolqueded400kg. .. ............ 11 % 1 %
- Peso maximo sobre el portaequipajes . . .............. 30 ka. 30 kqg.
I1l. CAPACIDADES DIVERSAS:
Depdsitodegasolina .. .. ..o oo 25 litros 25 litros
Motor:
- Capacidad del carter después de vaciado . . ........ .. .. 2 litros 2,2 litros
- Cajadevelocidades . .. ... ............ .. .. ... . .. 0,9 litros 0,9 litros

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




4 OPERACION N.° A. 000 a: Caracterfsticas generales {vehiculos espafioles)
«MEHARI»
|. CARACTERISTICAS GENERALES:
Designacionde INdUSEHIE: oo oo o v w o w vremmmm s i v 5 o o sommemsmee & & & 4 @ & 5 % eneesions & o & 5 & 4 AY - CA
Denominacion Comercial . ... cvvnmvwsvs s snsnmumns 28 v 8 865 & $mas e s g8 8 s Mehari
Fecha de fabricacion - . o s st ans e s f s s RS AN s T F S SRR S RN S NN S Y5 6 8 Septiembre 69
N i Sin asiento trasero . . . . . . . i e e e e 2
Umero de plazas Conasiento trasero . . . . . . .. ittt e e e e 2 + 2
Neumaticos:
Presion de inflado (en bares)
Dimension Tipo
Delanteros Traseros
Carretera = 14 18
135-380 ZX Sin cémara
Carretera en mal estado = 1,6 1,8
Carretera = 1,4 1,4
135x380 XM+ S Con camara
Arena = 1,2 1,2
1l. COTAS GENERALES:
DIStANCTa SRTREICIEE o wiwsins @ o o v 8 5 4 % Aewors 0w 8 & 8 % 5 B SDETEE @ BB P R0 R E G RN S B2 S RS A 2,400 m.
ANCHO B OB v s s s R B e S S L S0 T G LSRR F YRS DB T 1,260 m.
Ancho e Vid trasera oo s 00 Al g5 e A G RS E S SR S ARAEE PEE9 55 548 an 1,260 m.
Longitud total . . .. .. . e e e 3,630 m.
ANChUra 1otal . . . i e e e e e e 1,530 m.
Altura total (BN VECTO) . . o . ot o e 1,635 m,
Distancia al SUlo (BN Cargal  : < ;v s s v s e it as S e v R v a9 545w 08 0o v s @4 wEws 0,177 m,
Dhameirodeiding .o .0 85 s bl s BRI R R G R e LR R S P BB EE BT R 2 0G5 B 10,700 m.
Peso envacioenordendemarcha . ... ... . . . . ... e 570 ka.
Peso total autorizado BN Carga . . . . . . v v i i e e e e e e 935 kag.
Remolcado:
- Peso maximo sobre Bl enganthie: « v s s s s e s s i S8 LA BRSO s A S E E 5 BB 20 kg.
- Peso maximo sin dispositivode frenado . . .. ... ... ... ..o 200 kg.
- Peso maximo con frenode inercia . . . .. ... ... 400 kag.
- Rampamaéximaconremolquede400Ka. . . .ottt e 1 %
111. CAPACIDADES DIVERSAS:
Deposittdegasolind » c s sanmmeus s 25 s p s e LT B A B GG R G 8 RN W R R S 25 litros

Motor:
- Capacidad del cérter después de vaciado
- Caja de velocidades

2, 2 litros
0,9 litros

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Puesta al dia N.° 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales {vehiculos espafioles) Op. A.000 a 5
“FURGONETAS 2-3 CV Y DYANE 6 -400"
. CARACTERISTICAS GENERALES:
Designacién de Industria . .......... AZU AK - AKS AYU

Denominaciéon Comercial

Fecha de fabricacion

NuUmero de plazas:

- Sinasiento traserc . .............
-Conasientotrasero . .............
NeUmMATIEns « -« s vimsis s v v 5 5 5 3w
{ Delanteras . ...........

Presiones ! Tesisrae

COTAS GENERALES:

Distanciaentreejes . . . ... .........
Anchodeviadelantera .. ..........
Anchodeviatrasera . .............
Longitudtotal . .................
Anchura total

Altura total (en vacio)

Distancia al suelo (encarga) .........
Didmetiodegiie s cscassa5s nam

Peso en vacio en orden de marcha . .. ..

Peso total autorizadoencarga . .......

Remolcado:

- Peso méximo sobre el enganche . . . ...
- Peso méximo sin dispositivo de frenado

- Peso méximo con freno de inercia . . . .
- Rampa méxima con remolgue de 400 kg.
- Peso maximo sobre el portaequipajes . .

CAPACIDADES DIVERSAS:

Depésitodegasolina . . . ...........
Motor:

- Capacidad del carter después de vaciado
- Cajadevelocidades . . ............

2
2442

1,4 bares
1,8 bares

2,400 m.
1,260 m.
1,260 m.
3,600 m.
1,480 m.

1,740 m.

0,180 m.
10,700 m.

530 kg.

880 kg.

20 kag.
200 kag.
400 kg.

11 %

30 kg.

20 litros

2 litros
0,9 litros

Furgoneta 2 CV
1958 hasta Junio 1970

125-380 X

Furgoneta 350-Furgoneta 400
AK: A partir de Enero 67
AKS: A partir de Enero 68

2
242
135 - 380 ZX
1,8 bares
2 bares

2,400 m,
1,260 m.
1,260 m.
3,805 m.
1,500 m.
AK=1,740 m,
AKS =1,885m.
0,160 m.
10,700 m,
AK =625 ka.
AKS =635 kag.
AK =1.050 ka.
AKS =1.110kag.

20 kag.
200 kag.
500 kg,

1 %

30 kg.

25 litros

2,2 litros
0.9 litros

Dyane 6 - 400
A partir Diciembre 77

2
2+2
135-380 ZX
1,4 bares
2 bares

2535 m.
1,260 m.
1,260 m,
4,030 m.
1,500 m.

1,825 m.

0,140 m.
11,200 m,

680 kg.

1.155 kag.

20 kag.
335 kag.
500 kag.

11 %

30 kag.

25 litros

2.2 litros
0,9 litros

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales (vehiculos espafioles)

6

IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL VEHICULO

2CV 6 BERLINA

A 00-14
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Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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Op. A, 000 a

OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales (vehiculos espafioles)

IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL VEHICULO

DYANE
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N4

o N 0OV13INDOHL

A4

OHISYHL 3r3 NOIDVYII4ILNIAI

OAISIHAY 01NV

]

®

530vAID013A 30 VIVD

OAISIHAY 01NV

HO1LOW 30 ¥OVv1d

I

ﬁ Q :HU ODIA - NIOHLID

)

OH3LNY

©

134 3r3 NOIDYII4ILNI Al HOLIONHLSNOD 30 YOVd

OAISIHAY 01NV

h

J

VYNYdS3 - O9IA

V¥ 'S 'VINVdSIH N3OHLID

ToOIE REnoI,

T ST

L-rS8 |Bnuen




OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales {vehiculos espafioles)

IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL VEHICULO

C-8 BERLINA

A 0017
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Op. A. 000 a

OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales (vehiculos espafioles)

IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL VEHICULO

MEHARI

A 00-18
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OPERACION N.° A. 000 a: Caracteristicas generales (vehiculos espafioles)

10

IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL VEHICULO

FURGONETAS

A 00.15
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Manual 854-1

~

OPERACION N.° A. 01: Proteccién de los érganos eléctricos ; Op. A. 01 1

PROTECCION DE LOS ORGANOS ELECTRICOS
PRECAUCIONES QUE SE DEBEN TOMAR CUANDO SE HAGA UNA INTERVENCION
SOBRE EL VEHICULO

Es indispensable evitar ciertas maniobras erréneas que podrian correr el riesgo de deteriorar algunos drganos eléctricos, o provocar
un cortocircuito (riesgo de incendio o accidente).

1

Bateriq:

a) Desconectar, en primer lugar, el terminal del borne negatiyo de la bateria, después el del borne positivo.

b) Conectar con precaucion los dos terminales sobre los bornes de la bateria, el terminal del borne negativo debe ser
conectado en ultimo lugar.

c) Antes de embornar el terminal negativo, comprobar que no hay paso de corriente. Para esto tocar con el terminal el

borne negativo de la bateria: no debe haber chispas, sino es gque existe un cortocircuito en la instalacion, es necesario
repararlo.

d) La bater(a debe estar correctamente embornada: el borne negativo debe quedar unido a masa.

e) Antes de accionar el motor de arranque comprobar que los dos terminales estan correctamente apretados sobre sus
bornes respectivos.

Dinamo - Alternador - Regulador:

a) No haga girar el alternador sin que haya sido conectado a la bateria.
b) Comprobar, antes de conectar el alternador, que la bater{a esté correctamente embornada (borne negativo a masa).

c) No compruebe el funcionamiento del alternador colocando en cortocircuito los bornes positivo y de masa, o los bornes
“Exc” y masa.

d) No invertir los cables que se conectan al regulador.

&) No intentar cebar un alternador: no es necesario nunca y ésto podria provocar averias en el alternador y en el regulador.
f) No conectar un condensador antiparasitario en el borne “EXC" de I3 dinamo, del alternador o del regulador.

@) No unir los bornes a un cargador de baterias y no soldar nunca con soldadura eléctrica (o con una soldadura de puntos)

sobre el chasis del vehiculo sin haber desembornado los dos cables, positivo y negativo, de la bateria y haber aislado el
cable positivo de |a masa.

Bobina del encendido:

No conectar un condensador antiparasitario en el borne “RUP" de la bobina.
Montar un condensador preconizado por la fabrica, sobre el borne “+"" o “BAT" de la bobina.

Lampara de iodo:

a) Sustituir solamente una lampara de iodo cuando el faro este apagado. Después de la utilizacidn de los faros, es prudente
dejarlos enfriar unos cinco minutos antes de proceder a una manipulacian.

b) No tocar la lampara de iodo con los dedos. Cualquier huella de dedos producida por inadvertencia tiene que limpiarse
con agua jabonosa y la lampara secada con un trapo que no desprenda pelusilla.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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Manual 8541

OPERACION N.° A. 02: Trabajos hidrédulicos (frenos)

Op. A. 02

1. PRECAUCIONES QUE SE DEBEN DE TOMAR:

A. Vehiculos equipados con frenos de tambor en las 4 ruedas:

especial para frenos.

circuito de frenado.

UTILIZAR EL LIQUIDO DE FRENOS RECOMENDADO EN LA NORMA SAE J 1703
No utilizar nada mas que juntas, guarniciones y tubos flexibles cuya calidad corresponde al liquido hidraulico sintético
Limpiar las piezas con alcohol o en su defecto, con liquido hidraulico de la mima calidad que se esta utilizando en el

Limpiar el circuito hidraulico: Con alcohol exclusivamente.

B. Vehiculos equipados con frenos de disco delanteros:

UTILIZACION DE LIQUIDO HIDRAULICO MINERAL (LHM) EN EL CIRCUITO DE FRENADO DE LOS
VEHICULOS EQUIPADOS DE FRENOS DE DISCO DELANTEROS.

No utilizar nada mas que juntas, guarniciones y tubos flexibles cuya calidad responda al liquido hidraulico mineral

(LHM) (marcados en verde).

Limpiar las piezas con gasolina y soplar con aire comprimido.

Para acoplar un racor, proceder como sigue:

- Colocar en su alojamiento el casquillo “a’’, humedecido
con liquido hidrdulico para frenos, en el tubo. Este cas-

quillo debe estar retrasado con respecto al extremo "'b”
del tubo.

- Centrar el tubo en el orificio, presentandolo seglin el eje
de éste y evitar obligarlo. (Comprobar que el extremo
“b"" del tubo penetra en el pequefio orificio "'c”').

- Apuntar la tuerca racor con la mano,
- Apretar moderadamente la tuerca; un apriete excesivo,

ocasionaria una fuga por deformacion del tubo.

NOTA: Pares de apriete:

- Tubode¢=35mm. )
0,809 da Nm.
- Tubo de ¢ = 4,5 mm, ‘

Por construccion, los diferentes casquillos, son tanto mas estancos cuando la presidn es mas elevada. Por lo tanto, no se
aumenta mas la estanqueidad aumentando el apriete de los racores.

VERIFICACION DESPUES DE LOS TRABAJOS

Después de cualquier trabajo sobre los drganos o el circuito hidraulico, verificar la estanqueidad de los racores.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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Manual 854-1

OPERACION N.° A. 03: Productos preconizados Op. A. 03
PRINCIPALES PRODUCTOS PRECONIZADOS
PRODUCTOS UTILIZACION PROVEEDORES

TURCO-SOL V

Desengrasante en frio para
conjuntos metélicos

TURCO ESPANOQOLA, S. A,

Avda. Infanta Carlota, 57, pral. 2.2
Barcelona - 15

Teléfonos 243 78 00 - 250 89 48

MET-A-LIT

Estanqueidad de las porosidades
del cérter

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.108.193

SILASTIC 733 RTV

Estanqueidad de las porosidades
del carter

CIA. ATLANTICA DE TRANSACCIONES
C/. Veldzquez, 41

Madrid - 1

Teléfono 225 84 14

PROMAR, S. A.
Estanqueidad de las porosidades Plaza Dugue de Medinaceli, 5
METOLUX A del cérter Barcelona - 2
Teléfono 222 64 68
RICARDO DE MANUEL, S. A,
Estanqueidad de las porosidades C/. Londres, 65 - 67
DEVCON

del carter

Barcelona - 11
Teléfonos 239 06 05 - 239 06 00

PLASTISOL D.C.0O. 625

Pasta para estanqueidad de los
esparragos del carter

SYNTHESIA ESPANOLA

C/. Conde Borrell, 62

Barcelona - 15

Teléfonos 325 31 58 - 325 24 58

MASTI - JOINT HD 37

Pasta selladora

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.108.160/2

MOLYCOTE 557

Grasa de silicona para los
casquillos de estangueidad
de la turbina de bomba de agua

MOLYCOTE BR 2

Engrase de transmisiones para
vehiculos “A"”

KRAFFT

Ctra. Urnieta, s/n.
Apartado de Correos, 14
ANDOIN (Guiptzcoa)
Teléfono 35 87 40

ROCOL ASP

Grasa para bomba de agua

GLY - 270

Engrase general y de pequefios
mecanismaos

BRUGAROLAS, S. A.
Via Layetana, 92
Barcelona- 10
Teléfono 221 31 17

Frohilide su comercializacién. Solp conswlta
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OPERACION N.° A. 03: Productos preconizados

PRODUCTOS

UTILIZACION

PROVEEDORES

Grasa Fiat MR M 2

Transmisiones del Vehiculo GS

LUBRICANTES JOCKEY
Avda. del Metro, 18-20

Hospitalet de Llobregat (Barcelona)
Teléfono 337 15 50

ARALDIT

Pegamento

CEYS

Comercial de Exclusivas y Suministros, S. A.
C/. Modolell, 2

Barcelona - 6 - Teléfono 214 54 19

LOCTITE OLEOETANCHE

Inmovilizacién de tornillos y
estanqueidad de los mismos

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia GX 01.459.01 A

LOCTITE ADHESIVE 312

Pegamento de gran dureza

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.108.191

LOCQUIE ADTIVATOR 312 N.F.

Activador para LOCTITE
ADHESIVE 312

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.108.186

LOCTITE SCREW LOCK

Inmovilizacién de tornillos
de posicionamiento-y reglaje

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.108.187

BUNITEX Pegamento para guarnecidos Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.108.184
EC 821 Pegamento para guarnecidos Servicio de Piezas de Recambio

Referencia 1.181.192

SCOTCH - CALK

Proteccion contra entradas de agua

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.108.189

W. D. 40 (Aerosol)

Lubricante y anticorrosivo

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.108.200

HEXYLENE GLYCOL

Aclarado de las canalizaciones
hidraulicas que llevan liquido LHS 2

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.123.031

TOTAL HYDRAURINCAGE

Aclarado de las canalizaciones
hidraulicas que llevan liguido LHM

Servicio de Piezas de Recambio
Referencia 1.111.014

BUNDERPLAST

Pasta pulidora para la regeneracion
del color de carroceriaen el Mehari

STILL RAPID AUTO
POLISH - ANTISMOG

Abrillantador de carrocerias

PRODUCTOS IBERMEX
Doctor QOloriz, 6

Madrid - 28

Teléfonos 245 53 04 - 245 39 84

COLLAFEU

Estanqueidad de los tubos de
calefaccion de la caja de admisién
(vehiculo GS)

Servicio de Piezas de Recambio
Bafaranni 1 1N9 190

E stan qepr sty e dpsie ans
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Manual 854-3

OPERACION N.° A, 03: Productos preconizados Op.A.03 3

LOCTITE:

El Departamento de Piezas de Recambio, vende dos tipos de productos LOCTITE, en los que se debe utilizar el acelerador
LOCQUIE-T, bajo las referencias siguientes:

LOCTITEOLEOETANCHE . ................. GX 01.459.01 A
LOCTITEADHESIVE312..............ccvut. 1.108.191 ‘
LOCQUIE ACTIVATOR312N.F.. ... . ......... 1.108.186 |

UTILIZACION: El acelerador LOCQUIE-T es un activador destinado a aquellas piezas sobre las cuales se van a utilizar los
productos LOCTITE anteriormente mencionados. Las piezas no metalizadas necesitan un tratamiento previo con el acele-
rador LOCQUIE-T. La mayor parte de las piezas cincadas, cadmiadas, aluminizadas, o de acero inoxidable exigen este
tratamiento con el fin de que el LOCTITE pueda endurecer rapidamente. El acelerador LOCQUIE-T puede servir para
desengrasar las piezas. Utilizarlo también como activador de las superficies inertes. Pulverizar sobre las superficies que
vayan a ser tratadas con los productos LOCTITE,

Cepillar y limpiarlas para quitar la grasa. Pulverizar de nuevo para limpiarlas perfectamente. Repetir la operacion si es
necesario. Aplicar Gnicamente el LOCTITE cuando el acelerador esté perfectamente seco.

ATENCION: Precauciones que se deben tomar. Proceder con una ventilacién correcta durante la utilizacién. Evitar un
contacto prolongado y repetido con la piel. No tragarlo. Evitar pulverizarlo sobre superficies pintadas. Conservar el
envase del LOCQUIE-T a una temperatura inferior a 44° C.

iGn. Solp consulta

Prohibida si come
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Puesta al dia N.2 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

MOTOR

Op. A. 100-00

1

I. CARACTERISTICAS GENERALES VEHICULOS FRANCESES

TIPO DE MOTOR

VEHICULO

A 53 (425 cm?)

AZU 3/1963 — 8/1967

AZ (Serie Ay AM) 3/1963 — 2/1970

A 79/0 (425 em?)

AZU 8/1967 —= 8/1972

AYA (Serie Ay AM) 8/1967 — 3/1968

A 79/1 (435 cm?)

AZ (Serie A2)2/1970 —= 2/1975
AZ (Serie KB) 9/1975 — 9/1979

AZU (Serie B) 8/1972 — 9/1975
AK (Serie AP) /1975 —= 2/1978

AYA 2 (Serie Ay AM) 3/1968 —= 9/1975

M 4 (602 cm?)

AK — 5/1968
AM 70/1963 —= 5/1968
AMB 10/1963 — 5/1968

AYA 3 (Serie Ay AM) 1/1968 —= 10/1968

M 28 (602 cm?)

AY (Serie CB) 2/1970 —

AM 2 5/1968 —= 3/1969

AMB 2 5/1968 —= 7/1969

AM 3 3/1969 —= 7/1969

AM (Serie JA) 9/1969 — 9/1978

AM (Serie JB y IC) 9/71969 — 9/1978

M 28/1 (602 cm®)

AZ (Serie KA) 2/1970 —=

AY (Serie CA) 10/1968 —~

AK (Serie B) 5/1968 — 8/1970
AK (Serie AK) 8/1970 —= 2/1978
AY (Serie CD) 2/1978 —=

AY (Serie CD modificado) /1980 —

AYB (Serie Ay AM) 10/1968 —= 2/1970

Tipo de motor

A 53 A 79/0 A 791

M4

AYA 3 AK

Numero de cilindros . ... .... |
Potencia fiscal (Francia) . . . ... |
Cilindrada - . - .5 0065485 5 a0
Diametro .. ..............
Carrera . .. ..............|
Relacion volumétrica. . .. .....
Potencia efectiva ISO ., ... .. |

Par maximo SO ............

2 en horizontal
2CV
425 cm® 435 cm®
66 mm, 68,5 mm.
62 mm. 59 mm,

7.5/1 7,75/1 8,5/1
13,2 kw 15,6 kw 17,7 kw

(18 CV DIN) (21 CV DIN). (24 CV DIN)
a5.000rp.m. | a5.450r.p.m. | a6.750r.p.m.

2,9 m.daN 3,1 m.daN 2.9 m.daN

(2,9 m.kg. DIN) | (3 m.kg. DIN) | (2,9 m.kg. DIN)
a 3.500 r.p.m, a3500r.p.m., | a4500r.p.m.

3CvV
602 cm?®
74 mm.
70 mm,
7,751
20,6 kw 19,1 kw
(29 CV DIN) (26 CV DIN)
a 5.000 r.p.m. a 4500 r.p.m.
45 mdaN 4,1 mdaN
(4,4 m.kg. DIN) | (4 m.kg. DIN)
a3.500rp.m. | a3.500r.p.m.




OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

Tipo de motor M 28 M 28/1
PIBtEmMOMON ; & 5 oovionii s v s 5 o AM 2 AK 2 A 06/635 l AM2 A AM2GP.L.
Namero de cilindros . ........ 2 en horizontal
Potencia fiscal (Francia) . . ... .. 3cv
Cilindrada . . .............. 602 cm®
Didmetro ................ 74 mm.
Carrera . ... .. e v 5 a % s @ e 70 mm.
Relacion volumétrica. . . ... ... 9/1 8,5/1
Potencia efectivalSO ....... . 215 kw 19,1 kw 21 kw 18 kw
(30 CV DIN) (26 CV DIN) (29 CV DIN) (25 CV DIN)
a5.750 r.p.m. | a5.500r.p.m, a5.750 r.p.m. a5.000 r.p.m,
Par maximo iSO ............ 4,1 m.daN 4,1 m.daN 3,8 m.daN 3,6 m.daN
(4,2 mkg. DIN) | 4 m.kg. DIN) {4 m.kg. DIN) {3,7 m.kg. DIN)
a4.000rp.m. | a3.500r.p.m. a 3.500 r.p.m. a 2500 r,p.m,




OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

Op. A. 100-00

1 bis

Puesta al dia N.° 1 al Manual 854-1 (Aditivo)

CARACTERISTICAS GENERALES VEHICULOS ESPANOLES

TIPO DE MOTOR

VEHICULO

A 53 (425 cm?)

AZ (2002-0) 1/69 —= 1/71
AZ (E002-0) 1/71 — 3/71
AZ (2003 -0) 5/68 — 6/70

M 4 (602 cm?)

AZ (2024 -0) 10/66 — 12/70
AZ (E024-0) 2/71 — 3/73
AY (2053-0) 7/68 — 1/71
AY (E053-0) 1/71 — 12/72
AK(E027-0) 1/67 — 1/71
AK (E027-0) 1/71 — 1/73
AMB (2028 -0) 4/67 — 4/71

M 28/1 (602 cm?)

AX (E025-0) 2/73 — 8/78
AX (E025-1) 2/76 —= 5/81
AZ (Serie KA) 5/81 —= 9/81
AZ (Serie KA) 9/81 —=

AYB (E053-5) 3/72 — 5/81
AY (Serie CB) 5/81 —

AYCA (2056 -0) 9469 — 1/71
AYCA (E056-0) 7/71 — 9/78
AYCA (E056 -0) 9/78 — 5/80
AYCA (Serie CA) 5/80 — 8/817
AYCA (Serie CA) 8/817 —
AK(E029-B) 1/73 — 3/78
AKS (E029-0) 1/73 —= 4/78
AYU (EQ090-0) 712/77 — 5/81
AYU (E091-0) 6/79 —= 5/81
AYU (Serie 00 CD) 5/81 —

AYU (Serie 60 CD) 5/81 —
AMB 2 (2028 -5) 12/68 — 1/71
AMB2 (E028-5) 1/71 —= 6/71
AM 3 (2054 -0Q) 3/70 —= 1/71
AM3(EQ054-0) 1/71 — 7/77
AM3(E055-0) 4/71 — 7/77
AM 3 (E055-5) 6/72 — 3/73




2 bis

OPERACION N.° A. 100-00: Caracter/sticas y puntos particulares de los motores

Tipo de motor

AS53

M4

AY

AK

Namero de cilindros
Potencia fiscal

2 horizontales

2 horizontales

2 horizontales

................... 398CV.F, 491CV.F, 491CV.F.
CHIMIIN 55056 15 n s s mmimnson s o 5 5 o 425 cm? 602 cm? 602 cm®
Didmetro ..................... 1 66 mm. 74 mm, 74 mm.
Carrera . ... ..oniviinninnnnnnn J 62 mm, -70 mm, 70 mm.,
Relacion volumétrica. . .. .......... | 751 7,75/1 7,75/1
Potencia efectivalSO .............. 13,2 kw 20,6 kw 19,1 kw
{18 CV. DIN) (28 CV. DIN) (26 CV. DIN)
25.000 r.p.m. a5.000 r.p.m. a4.500r.p.m.
ParmaximoliSO . ................. 29 m.daN 45 m.daN 4,1 m.daN
{2,9 m.kg. SAE) (4,4 m.kg. SAE) (4 m.kg. SAE)
a 3.500 r.p.m. a3.500 r.p.m. a 3.500 r.p.m.
M 28/1
Tipo de motor
AK 2 AM2ZA A 06/635
Numerodecilindros . ............. 2 horizontales 2 horizontales 2 horizontales
Potenciafiscal .................. | 491CV.F. 491CV.F. 491CV.F.
Cilindrada . . .................... 602 cm? 602 cm? 602 cm?
DREMBIO covonvoo v 5 5 5 s 5 5 5 5 § 4 74 mm. 74 mm, 74 mm.
Carcerd oouns d s v s s aa s 58 ¢ 5 4 70 mm. 70 mm. 70 mm.
Relacion volumétrica. ... .......... ] 8,5/1 8,5/1 8,5/1
Potencia efectivalSO .............| 19,1 kw 21 kw 21 kw
(26 CV. DIN) (29 CV. DIN) (29 CV. DIN)
ab5,500 r.p.m, ab.750 r.p.m, a5.750 r.p.m.
ParmaximolSO ... ..............| 4,1 m.daN 3,8 m.daN 3,8 m.daN
{4 m.kg. DIN) (4 m.kg. DIN) (4 mkg. DIN)
a 3.500 r.p.m. a 3.500 r.p.m,

a 3500 r.p.m.
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OPERACION N.° A. 100.00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores Op. A. 100-00

3

Refrigeracion: Por aire impulsado.

Engrase: Bajo presion, alimentado por una bomba de aceite del tipo “EATON’" montada en el extremo del arbol de levas.
Francia: 17.71969 — 11.1970
Espafia: 2.1970 — 6.1971

Francia: 11.1970 —
Espafia: 6.1971 —

- Cartucho filtrante incorporado en el interior de los motores M28/1y M 28

- Cartucho filtrante exterior sobre los motores M 28/1 y M 28

Carburacion: (Ver cuadro de la Operacion A. 142-00)
- Carburante normalmente utilizado: gasolina del tipo ““Super”’,

- Silencioso de admision: Tipo de elemento seco intercambiable.

Encendido:

- Distribuidor en el extremo del arbol de levas, en la parte delantera del motor.
- Marca: DUCELLIER.
- Bujias: Ver notas técnicas correspondientes.

- Orden de encendido: 1 - 2.

Distribucion:

- Arbol de levas por debajo del cigledial, pifién con correccion de holgura.

- Ovalado maximo del extremo de |a leva del distribuidor = 0,02 mm.

Profibica sW come,
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Op. A. 100-00
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OPERACION N.® A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

MOTOR M 4
CORTE HORIZONTAL
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OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

Op. A. 100-00 7
MOTORES M 28/1 Y M 28
, 3 Francia: 12.1969
(Vehiculos fabricados hasta: 3 Espaia:  2.1970
CORTE HORIZONTAL A N9

CORTE TRANSVERSAL A 10.6
|
|
O |
L
[«] .. L b S
] — (O = o3
° T
Uil
\ Francia:  9/1
: . s Mas 3 Espafia: 8,5/1
NOTA: Relaciones volumétricas motores Francia: 8.5/1
.- M 28/1 3 Espafia: 8,5/1



OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

MOTORES M 28/1 Y M 28
(Vehiculos fabricados en Francia desde Diciembre 1969 hasta Noviembre 1970)
(Veh iculos fabricados en Espaiia desde Febrero de 1970 hasta Junio de 1971)
CORTE HORIZONTAL

Al10-2

Vi
= - n Y

CORTE TRANSVERSAL

A 10.-6q

Ve SN fa 8

— L AR RRRN S

-u\\\\\\\m\\\\\\\&l\\&\\\
=

. /
M 28 \ Fram_;.ra_ 9/1
: o i { Espaia: 8,5/1
NOTA: Relaciones volumétricas motores Francia: 8.5/1
M28/1 | =

Esparia: 8,5/1




OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores Op. A. 100-00 9

MOTORESM 28/1 Y M 28

Noviembre 1970 en Francia

Junio 1971 en Esparia

CORTE HORIZONTAL A 102

Vehiculos fabricados a partir de: ;

35 A A
" -
;7 l’h ‘/
(Ll 'n.:u\.\&&\;}\'d

£

4
—_ g\‘\.;
T D \\}\\\/
\\\\\\\n\\'..-g / LELELE

Nz i
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CORTE TRANSVERSAL A 107
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<>
A \‘\’
[SSSS
o

AR
|

Francia: a/1
mM2g g
NOTA: Relaciones volumétricas motores Espan.‘a‘. 8.5/1
M28/1 | Francia: 8,5/1
{ Espaiia: 8,5/1
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ESQUEMA DEL CIRCUITO DE ENGRASE

MOTORESA53-A79/0-M4
A 22.2

Retorno al carter
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OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores Op. A. 100-00 1

ESQUEMA DEL CIRCUITO DE ENGRASE
MOTORES A 79/1-M 28 - M 28/1

Noviembre 1969 en Francia
Febrero 1970 en Espaiia A. 22.3

Vehiculos fabricados hasta 2

1
Retorno al céarter

1. Vilvula de descarga

Nomenclatura:
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OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

ESQUEMA DEL CIRCUITO DE ENGRASE
MOTORES M 28/1 Y M 28

(Motores fabricados en Francia desde Diciembre de 1969 hasta Noviembre de 1970)
(Motores fabricados en Espafia desde Febrero de 1970 hasta Junio de 1971)

o U

Retorno al carter

1. Valvula de descarga

Nomenclatura:
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OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

Op. A. 100-00 13
ESQUEMA DEL CIRCUITO DE ENGRASE
MOTORES M 28/1 Y M 28
{Motores fabricados en Francia a partir de Noviembre de 1970)
(Motores fabricados en Espafia a partir de Junio de 1971) A 2240
l 5
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e 23352853
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2 <~ ) <

medio carter derecho/Centrado
del cojinete AV. del arbol de
levas/No desmontable

5. Valvula de descarga




14 OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

Il. PUNTOS PARTICULARES:

Céarter motor:

Pares de apriete:

- Tuercas y tornillos de ensamblado de los medios cérteres
-~ Tuercasde losapoyosdel ciguefial’ . . s 5 = wupsiias v o g el & 5 56 5% 5 % FCEE S U F 8 5 a6
- Tornillosdéfijacidndeltamizdeacell . .omvms s sy Prds e s i 5 L F S e 3 @S S0 8 ¥ 5 85
- Tornillos de fijacion de los soportes delanterossobreelcarter .. .. .. ... ... ..............
-Tapon de vaciado . . . . . .. e e e e e e e e e e
- Espérragos de los apoyos del ciglefial sobre el mediocérter ... ... ... ... . ... uiiu....
- Espérragos de ensamblado de los mediosCarteres . ... ... ... ...t it it

............................

Cigiiefial - Bielas:

- Holgura lateral del cigliefial (noregulable) . . .. ... ... ... . . .. . ...
- No retocar los apoyos delantero y trasero del ciglefial (microturbina).

= Mandrinado:de lascasquillos:de DIIaE: . . « o covmomi &« oo 5 i mpar o o w0 8 % & 5 = L 8 B # E A

+ Holgura fateral de las Dielasi. o« o o o oo o viomie d o v v 2o wm sidnie 0 b e €% & 0 % e wame v & ¥ 8 5 % %

Volante:

- Alaveo maximo de lacoronadel motorde arranQuUe . . . ... .t e e
- Sentido de montaje de la corona: entradas de los dientes lado caja de velocidades.
- Pares de apriete:

- Tornillos de fijacion del volante (sustituir a cada desmontaje)

........................

Cilindros:

- Una sola clase de cilindros.

Pistones - Segmentos:

- Los ejes de los pistones se montan libres.
- Sentido de montaje de |os pistones:
- Pistén que no lleva ninguna marca que indigue el sentido del montaje (sin flecha):
Montaje indiferente

- Pistén con eje decalado que lleva una marca que indica el sentido de montaje ([ —= o AV);
La marca tiene que estar dirigida hacia el lado de la distribucién

15a2daNm.
35a4,5daNm.,
0,3a0,5 da Nm.
6 da Nm.
3,5a4,5daNm.
0,6 a0,8daNm,
0,3a0,5daNm.

0,07 20,14 mm.

+0,011
20005 _ ¢ 6o ™

0,08 a 0,13 mm.

m.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores Op. A. 100-00 15

A. 12-50a

Segmentos:

La sefial (o la marca del fabricante) debe estar dirigida
hacia la parte alta del pistén.

Orden de montaje: (empezando por la parte alta del piston).

1 - Segmento de estanqueidad.

2 - Segmento rascador,

3 - Segmento de engrase.

OBSERVACION:

Desde Junio 1972 (Francia), los motores M 28 v M 28/1
son equipados de segmentos de engrase U-FLEX.

Culatas:

Pares de apriete:

- Tuercas de las culatas (orden de apriete “en frio”: tuerca superior delantera - tuerca superior trasera - tuerca inferior), Roscar
sin apretar definitivamente para que asiente |a culata:
- 1.°" apriete

.............................................................. 0,5a1daNm.
S 2 APHIETE L 2a23daNm.
- Tuercasde las tapas de balancines . . . .. ... .. .. 0 i 05a0,7daNm.
- Tornillos y tuercas de los colectores admisidn ¥ €SCADE . . . . . . .t it i e e e e e 1,9 da Nm.
- Espérragos de culatasobre el carter motor . . ... ... ..., 0,4 2a0,6daNm.
- Esparragosde las tapas de balancines . . . . .. ... ... e 0,4 a 0,6 daNm.
Tornillos de las bridas de unidn del escape . . . .. . .. ... .. 1,9 da Nm.

Valvulas:

Valvulas rotativas (TEVES) sobre motores: A 79/0- A 79/1 - M 28/1 - M 28.

Vilvulas Angulo ¢ cabeza (mm.) r‘:‘b:?:t?:oc::l:: ; Longitud (mm.)
W Admision 120° 39 - 908 0,25
RIS Escape 90° 32 850 008 88,65 * 0,25
o Admisién 120° 39 B 8957 0'oe
e Escape 90° 34 B o e 88,18 7 0’32
Motor Admisién 120° 39 8 8:84?3 888 0,25
e Escape 90° 34 85 o' 0n 865 0,25
A Admisién 120° 40 O 885 © 0%
HESPLERED Escape 90° 34 Lo 86,95 * 000

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




16 OPERACION N.° A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

Muelles de valvula:

Longitud Longitud Carga Longitud Carga
Muelles libre bajo carga en kg. bajo carga en kg.
Motores
Ags T Exterior 38 mm. 24 mm, 38a42 31 mm. 18 a 21
Septiembre 1963 | | torior | 28 mm. 145mm. | 74a83 | 215mm. | 36244
A 79/0
"a A partir Exterior 38,6 mm. 24,4 mm. 473a483 31,7 mm, 21,2a246
Septiembre 1963 Interior 28,8 mm, 15 mm, 9a10 22,3 mm. 3,7a4,7
] Longitud Carga Longitud Carga Sentido de
Motores Muelles bajo carga en kg. bajo carga en kg. enrollamiento
A79/1 Exterior 31,4 mm, 2815 24,15 mm, 4252 a derechas
M 28/1 Interior 24,4 mm. 211 17,15 mm. 26+t15 aizquierdas
M 28 Muelle Gnico 31,4 mm. 37+25 24,15 mm. 6635 indiferente
Asientos y guias:
Mandrinado de las guias de valvulas:
ADMISION Motores A 53 - A 79/0:
+
A4 - admision: ¢ =8 3'025 mm
i + 0,025
- escape: ¢=85 0' mm
. ——"—"% Motor A 79/1:
x\\ + 0,020
- admision: ¢ =8 +0,005 mm
) B + 0,010
- escape: =85 +0,005 mm
Motor M 4:
p e B + 0,040
- admision: ¢ =8 +0,025 mm
. .. +0,050
- escape: =85 +0025 mm

ESCAPE

Motores M 28/1 - M 28:

o = + 0,030

- admision: ¢ =8 + 0,005 mm
) _ + 0,015

- escape: ¢=85 _ 0,010mm

Anchura del asiento “p"":
- Admisién
-ESCEPE . iisvseamemnaavr e s

- Flecha maxima de las varillas de
los balancines . . . ............

1,45 mm, méaximo
1,80mm.maéximo

0,2 mm. maximo

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A, 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

Op. A. 100-00 17

Distribucion:

Arbol de levas:

- Holgura lateral no regulable

Reglaje tedrico de la distribucién;

..........................................

0,04 a 0,09 mm,

Reglaje teérico con una holgura de 0,53 mm. entre el balancin y la vélvula de admisién y una holgura de 0,43 mm. entre
el balancin y la valvula de escape.

Motores Motor
ASB3yM4 A 79/0
Avance apertura de admisién - 12°
Retraso cierre de admision 45° 54°
Avance apertura de escape 45° 55°
Retraso cierre de escape 19" 21°
Reglaje tedrico con una holgura de 1 mm. entre el balancin y la vélvula de admisi6on y de escape
Motor Motores
A 79/1 M28/1yM 28
Retraso apertura de admision g g 0° 5
Retraso cierre de admision 41° 30’ 49° 15
Avance apertura de escape 35° 55’ 35° 55'
Retraso cierre de escape 3° 30 3° 30

Pares de apriete:

- Tuercas de reglaje de los balancines

Circuito de engrase:

- Calidad del aceite

- Capacidad de los carteres:

14a19daNm.

TOTAL Altigrade GTS 20W 50

o GT20W 40

- Después de un vaciado

- Después del desmontaje de |a tapa de culatas . . .
- Después del desmontaje de la tapa de culatas

y del cartucho

Tipo de motor y capacidad de aceite
A B3 A'79/0 AT79/1 M4 M28/1-Mm28
................. 2 litros 2,3 litros 2,3 litros 25 litros 24 litros
2,2 litros 2,5 litros 2,5 litros 285 litros 25 litros
................. 2.7 litros
............. 0,56 litros 0,5 litros 0,5 litros 0,5 litros 0,5 litros

- Presion del aceite a 80°:

- Motores A 53- A 79/0-M 4

- Motor A 79/1

- Tarado del manocontacto

- Motores M 28/1 - M 28

2,5 a 3,1 bares a 4000 r.p.m.
4 a 5 bares a 6.000 r.p.m.
55 a 6,5 bares a 6.000 r.p.m.

0,5 a 0,8 bares

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




18 OPERACION N.® A. 100-00: Caracteristicas y puntos particulares de los motores

Cartucho filtrante:

Motores M 28 y M 28/1 z ({desde Noviembre de 1969 hasta Noviembre de 1970 en Francia)
(desde Febrero de 1970 hasta Junio de 1971 en Esparia)
- Filtro de aspiracién con cartucho filtrante de “by-pas”* incorporado.
Motores M 28 y M 28/1 (a partir de Junio de 1971 en Espadia, y de Noviembre de 1970 en Francia).
- Nuevo circuito de engrase con “by-pas”* incorporado (desmontable) en el emplazamiento de la guia de posicionamiento del
apoyo delantero del arbol de levas (medio carter derecho).
- Cartucho filtrante exterior con “by-pas”* incorporado.

* Doble paso.

Refrigerador:

Motores AB3 <A T0...oe s s 5 55 5 Dol 45 o 5 B8 %5 Pl B5 o8 85 5 2 imdbusudi 6 v 5 5 5 = s 7 elementos

Motor M d | L e e e e e e ~ 9 elementos

MOtor A 70/ e e e e e 6 elementos (aluminio)

Motores M 28/1y M 28 . . . . .. . e e 9 elementos (aluminio)

Bomba de aceite:

~ Hélgifa [ateral e JOBPINEDES ;& 55 5 5 5 svews ¢ 569 § 5B PEISE § ¢ § 5 § 5 5 e e 5§ v 5 5 0,1 mm. maximo

Pares de apriete:

- Tornil o FacorSobre CUIEtAS Y CAYTET v o v v v s v sa v e e 8 7 o 96 24 F0ie e &8 5 8 ¥ 8 %% e 1a1,3daNm.
- Tornillo racor del refrigerador (modelo antiguo) .. .. ... .. ... it 2,7a29daNm,
- Tornillo racor del refrigerador (modelo nuevo)

.......................... ..... latlddaNm.
- Tornillo de fijacion de lachapa antiemulsion . . .. . ... .. ... . ... .. Apriete moderado (LOCTITE
N.” GX 01.459.01 A)
- Tornillo de fijacion del tamizde aceite . . . . . . . ... .. ittt e 0,3a0,5daNm.
- Tornillo de fijacion de |a tapa de labombade aceite . . . . .. ... ... ... ... ... ...... 13a15daNm.
= Tomilledefijaciondel Tefrigeiador : c:a v mursus e 5 in Gome s 8 58 55 0 5 BERGE S5 S 05 1,9da Nm.
- Tapon - obtifador del Cirtuito 0eenorase . v v v s i r B A VLB G s LR T G 4 A D0 E 8 5 8 5 4 2 2,7a3daNm.
- Tapon de vaciado . . o .. . e e e e 3,5a4,5daNm.
Ventilador:
Numero de aspas:
~MOBEABT - v r it s s LT SR G SRS E Y LS s SRS LS RS AR Y ST 6 aspas (ventilador metalico)

- Motores A 79/0- A 79/1-M4-M 28/1-M 28

.............................. 8 aspas (ventilador plastico)
- Motores M 28/1 - M 28

.............................................. 9 aspas (ventilador pléstico)
(desde Octubre 1970)

Posicionamiento del ventilador:
- Enel P.M.S,, orientar el ventilador para situar, el “enganche de manivela”, horizontal.

Apriete del tornillo de fijaciondel ventilador : co v e s s e et am@a s s 89 80 5 5 ees 5a6daNm,

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Manual 854-1

OPERACION N.° A. 112-0: Reglaje de los balancines

Op. A. 112-0 1

REGLAJE DE LOS BALANCINES

4112

4278

Colocar un recipiente bajo los carteres para recuperar
el aceite y desmontar las tapas de balancines.

Regular la holgura de los balancines:

El reglaje debe efectuarse en frio.

Regular una valvula cuando la valvula correspondiente
del cilindro opuesto esta en apertura maxima:

Admision = 0,20 mm.

Escape = 0,20 mm.
Aflojar la contratuerca (1) y efectuar el reglaje por el
tornillo rotula (2). Apretar la contratuerca.

Montar las tapas de balancines:

Asegurarse del perfecto estado de las superficies en
contacto. Estas ultimas deben estar bien secas.

Pegar la junta sobre la tapa de balancines.

ATENCION: Una cierta cantidad de motores estan
equipados de tapas de balancines senaladas con una
letra «O» troquelada. Esta senal debe estar situada
hacia arriba.

NOTA: Un posicionamiento incorrecto de las tapas
de balancines, un mal montaje de las juntas asi como
un apriete insuficiente de la tuerca de fijacion, pue-
den ocasionar la perdida total del aceite motor.

Apretar la tuerca (4) de 0,5 a 0,7 daNm. (Intercalar
la arandela de goma y la arandela plana (3), si es

necesario).

Poner en funcionamiento el motor y verificar la estan-
queidad de las juntas.

Con el motor caliente, regular al ralenti, si es necesario,
(750 a 800 r. p. m.).

En el caso de un embrague centrifugo, verificar el reglaje
del fremno de ralenti. (El tiempo de accion debe ser
de 1 a 2 segundos). Regular este ultimo si es necesario.

Poner a nivel el aceite motor

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 120-0: Control def calado de la distribucién Op. A. 120-0 1

CONTROL DEL CALADO DE LA DISTRIBUCION
™ ‘ 1

Para efectuar esta operacion, es preciso que el motor
esté frio.

1. Colocar un recipiente para recoger el aceite y desmontar
la tapa de culatas del cilindro izquierdo.

2. Girar el motor para poner la valvula de admisién en su
maxima apertura.
Regular el juego del balancin de escape a:

= NADABE BB ., . s e paive b m i v e it e 1,85 mm.
- Motores A79/0y M4 . ............. .. ... 2,40 mm.
= MOWTATNE 00 s v i samsinssie st 2,40 mm,
- Motores M28/1yM28 ...........covenin.... 2 mm

3. Introducir una varilla de ¥ = 6 mm. (MR. 630-51/15) en
el orificio del carter motor, lado izquierdo, previsto para
el calado del encendido.

Girar el motor en el sentide inverso al sentido de marcha
hasta que la varilla penetre en el orificio del volante.

Medir el juego en el balancin de la valvula de escape.
Si la distribucién esta bien calada, este juego tiene que
estar comprendido entre:

2 IMOEOE BB o emiinn oo axenms. wam 0,04 y 0,83 mm.
- Motores A79/0y M4 ... .. .. ..., 0,06 y 0,80 mm.
- Motor A79/1 ... 0,09y 0,88 mm,
- Motores M28/1yM28 . ............... 0,03y 0,75 mm.

Sobre algunos motores A 79/1 (435 cm?), si no es
posible obtener un juego de 2,40 mm. entre el balan-
cin y la valvula de escape.

Operar como se indica a continuacion:

a) Girar el motor para poner la valvula de admisién
en su apertura maxima y regular el juego del balancin
de escape a 1,50 mm.

Introducir la varilla MR. 630-51/15 en el orificio del
carter motor, lado izquierdo, previsto para el calado
del encendido.

Girar el motor en el sentido inverso de marcha hasta
que la varilla penetre en el orificio del volante del
motor.

Hacer una senal «b» con una tiza en un diente de la
corona de arrangue y otra senal «a» en el carter de
motor, una en frente de la otra.
Desmontar la varilla de calado.

Girar el motor en e/ sentido normal de marcha, unos
tres dientes.
Medir el juego en el balancin de la valvula de escape.

Si la distribucion esta bien calada, este juego tiene
que estar comprendido entre: 0,05 y 0,65 mm.




OPERACION N.° A. 120-0: Control del calado de la distribucion

Regular los balancines:
El reglaje se hace en frio.

Regular una valvula cuando la valvula correspondiente
del cilindro opuesto esté en plena apertura:

Admision = 0,20 mm.

Escape = 0,20 mm.

Montar las tapas de culata:

Comprobar que no existe ninguna aspereza en los planos
de la junta.

Comprobar el estado de la junta que va pegada en |la tapa
de culata.

Montar:

- las tapas de culata,

- las juntas de goma (1) y las arandelas planas (2} (en las
tapas que van equipadas con ellas),

- las tuercas ciegas (3).

Apretar las tuercas (3) de 0,5 a 0,7 daNm.

Un posicionamiento defectuoso de las juntas o un
mal apriete de las tuercas (3) pueden provocar la \
peérdida total del aceite motor.

Poner el motor en marcha.

Comprobar la estangueidad de las juntas de las tapas
de culata.

Establecer el nivel del aceite motor.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A. 142-0: Reglajes sobre carburadores y mandos Op. A. 1420 1

|. REGLAJE DE LOS CARBURADORES
{Carburadores sin sistema de antipolucién)

4128

b) Roscar lentamente el tornillo de riqueza (2) hasta que
el motor funcione, irregularmente (riesgo de que se
pare). En este momento, desenroscar este tornillo:
Motor A 53 : 1/2 vuelta
Motor A 78/0 : 1/4 de vuelta
Motor A 79/1 : 1/4 de vuelta
Motor M 4 : 1/2 vuelta
Motor M 28/1 : 1/2 vuelta
Motor M 28 : 1/3 de vuelta
lo que proporciona una riqueza correcta.

2
2. Reglaje del régimen:
a) Motores equipados de un embrague clasico:
P Roscar el tornillo (3) de tope de mariposa para obtener

un régimen:

Motor A 53 : 600 a 650 r.p.m.

Motor A 79/0 : 800 a 850 r.p.m.

Motor A 79/7: 800 a 850 r.p.m.

(AYA 3 y AM Francia)
{Dyane Espana)
Motor M4 : 6503 700 r.p.m. (AK)

Motor M 28/7: 750 a 800 r.p.m.

Motor M 28 : 750 a 800 r.p.m.

MotorM 4  : 750 = 50 r.p.m.;

b) Motores equipados de un embrague centrifugo:

Roscar progresivamente el tornillo (3) de tope de
mariposa hasta que el tambor de embrague automa-
tico empiece a ser arrastrado, y aflojar este tornillo 1/8

de vuelta.

7811

3. Reglaje del freno de ralenti:
{Motores con embrague centrifugo)

a) Asegurarse que la palanca (1) del freno de ralenti se
desplaza suavemente y que la varilla (4) de mando
del acelerador no toca a ningln 6rgano en su despla-
zamiento.

b) Acelerar a tope vy soltar el acelerador.

Comprobar el tiempo pasado entre el momento en
que se solicita la palanca del freno de ralenti y el
momento en gue cesa su accion.

Este tiempo debe estar comprendido entre 1 y 2
segundos. En caso contrario, desplazar la patilla de
enganche del muelle de retroceso del mando del
acelerador, para obtener esta condicion.

REGLAJE DEL RALENTI

1. Reglaje del tornillo de riqueza: 4. Reglaje del mando del acelerador:
{Motores M 28/1 y M 28 - carburador SOLEX 26/35 doble
a) Con el motor a su temperatura de funcionamiento, re- cuerpo).

gular el tornillo (3) de tope de mariposa de los gases
para obtener un régimen de: Apretar a fondo el pedal del acelerador intercalando una
Motor A 53 : 500 a 550 r.p.m. galga de 5 mm. de espesor entre el pedal y la alfombra
Motor A 78/0 : 650 r.p.m. de suelo. Las mariposas deben estar en plena apertura y
Motor A 79/1 : 650 r.p.m. debe existir una holgura de 1,5 mm., entre el terminal (5)
Motor M 4 . 500 a 600 r.p.m. de la varilla del acelerador y pasador (8). Roscar o desen-
Motor M 28/1 : 650 r.p.m. roscar la varilla (7) en el limitador de tension (6) para

Motor M-28 /AU T.p.m Fradibidn su comersializacion, Seie sonsate. OD1ENETF €5tas condiciones
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CUADRO DE AFECTACION

Ref. sobre carburador
Tipo de motor Tipo de vehiculo Fecha de fabricacion Tipo de carburador Embraghe
clasico centrifugo
, SOLEX 28 IBC* 1 1
(425 cm?) ; - .
A 1963 1967 ZENITH 28 IN Z32 Z 30
AZU (serie A) 3/19 —= 8/196 ZENITH 28 IN 4
. P *
A 7970 AZU (serie A) 8/1967 — 8/1972 SOLEX 32 PICS 38
(425 cm?) ;
AYA (serie A y AM) 8/1967 —= 3/1968 SOLEX 32 PCIS 38 39
] : SOLEX 34 PICS 4*
AYA 2 (serie A y AM) 3/1968 — 2/1970 SOLEX 34 PCIS 4 101 102
AYA 2 (serie A y AM) SOLEX 34 PICS 5*
2/1970 — 8/1972 101! 102!
AZ (serie A 2) SOLEX 34 PCIS 5
AYA 2 (serie A y AM)
121 122
A 79/1 AZ (serie A 2) 8/1972 — 9/1975 | SOLEX 34 PICS 6*
(435 cm?) 121
AZU (serie B)
AK (serie AP) (AZU) 173
9/1975 —= 7/1976 SOLEX 34 PCIS 6
AZ (serie KB) 173 174
AK (serie AP) (AZU) 7/1976 — 7/1978 | SOLEX 34 PICS 10 191
AZ (serie KB) 7/1976 — 9/1979 | SOLEX 34 PCIS 10 191 192
! SOLEX 40 PICS 3* 3 3
AYA 3 (serie A y AM) 1/1968 —= 10/1968 EOLEX 400CISH a4 45
AK — 5/1968 SOLEX 30 PICS
M4 SOLEX 40PICS”
g 9/1963 — 4/1964 SOLE L e pets 44 a5
; SOLEX 40PICS 2* 1 )
AM (AMI 6) 4/1964 — 4/1967 o Mgt 44 45
SOLEX 40 PICS 3* 2 2
AYB (serie Ay AM) 103 104
10/1968 — 1/1970 | SOLEX 34 PICS 4*
AY (serie CA) 103 104
SOLEX 34 PCIS 4
AK (serie B) 5/1968 —= 1/1970 103
Y i M — 1/1 1 i
M 28/1 AYB (serie A y AM) 5/1968 /1970 103 104
3
B02em™) 1 Ay (serie CA) 1/1970 —= 8/1972 103! 104!
SOLEX 34 PICS 5*
AK (serie B) 1/1970 —= 7/1970 103!
SOLEX 34 PCIS5
¢ AK (serie AK) 7/1970 —= 8/1972 103!
® AZ (serie KA) 2/1970 — 8/1972 103! 104!

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




DN DE LOS CARBURADORES

Ref. sobre carburador

Tipo de motor Tipo de vehiculo Fecha de fabricacion Tipo de carburador Pt oo
clasico |centrifugo
AY (serie CA) 123 124
AK (serie AK) 8/1972 — 2/1975 123
AZ (serie KA) 123 124
SOLEX 36 PICS 6*
AY (serie CA) 164 165
AK (serie AK) 2/1975 —=10/1975 164
AZ (serie KA) 164 165
SOLEX 34 PCIS 6
AY (serie CA) 175 176
M 28/1
(continuacion)l A7 (serie KA) 175 176
AY (serie CA) 193 194
SOLEX 34 PICS 10*
AK (serie AK) 7/1976 —= 7/1978 193
SOLEX 34 PCIS 10
AZ (serie KA) 193 194
4 AZ (serie KA) 7/1978 — 7/1980 197 198
% AZ (serie KA) 7/1980 — SOLEX 26/35 CcsIc* 225 226
# AY (serie CA) 7/1978 — 7/1980 | SOLEX 26/35 SCIC 197 198
# AY (serie CA) 7/1980 — 225 226
AY (serie CB) 2/1970 — 6/1970 110? 114*
AY (serie CB) 6/1970 —= 8/1972 113! 114!
AY (serie CB) 8/1972 —=10/1975 127 128
AY (serie CB) 10/1976 — 7/1976 179 180
AY (serie CB) 7/1976 — 7/1377 195 196
# AY (serie CB) 7/1977 —= 7/1980 197 198
# AY (serie CB) 7/1980 — 225 226
M 28 #® AY (serie CD) 2/1978 — 7/1980 197
3
(602cm™) |y AY (serie CD) 7/1980 — 225
5/1968 —11/1968 110 111
AM (AMI B)
11/1968 — 3/1969 110* 11!
AM 3 (AMI 8) 3/1969 — 7/1969 110! 111!
7/1969 — 8/1972 110! 111!
AM (AMI 8) 8/1972 —=10/1975 125 126
(series JA - JB - JC) 10/1975 —= 7/1976 177 178
% 7/1976 — 9/1978 197 198

* Carburador sin freno de ralenti {embrague clasica).

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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Caracteristicas de los carburadores (vehiculos franceses)

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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2 OPERACION N.° A. 142-0: Reglajes sobre carburadores y mandos

Il. REGLAJES DE LOS CARBURADORES

(Carburacién con sistema de antipolucién)

10 252

76-768

7829

T L T T L LTS TR TP T T

Frohilide su comercializacien. Sole consulta

CARBURADORES 34 PICS 6 y PCIS 6 (sin sistema de
antipolucion).

No variar el tornillo (3) de tope de mariposa, regulado
con un micrometro por el fabricante.

CARBURADORES 34 PICS 10 y PCIS 10 (con sistema de
antipolucion).

Se suprime el tornillo de aire y el régimen de ralenti, se
regula por el tornillo de tope de mariposa.

Estos carburadores van equipados de origen con un
obturador de inviolabilidad (negro) sobre el tornillo de
riqueza. En el caso de intervencion, montar un obturador
(blanco) vendido por el Departamento de Piezas de
Recambio.

Condiciones de reglaje de ralenti en proporciones de CO
y CO%:

- Motor «suelto», balancines y encendido bien regulados.
- Aceite de motor de 70° C a 80° C durante el reglaje.
Régimen de ralenti:

Motores con embrague clésico:

800 = 50 r.p.m. 34 PICS 6 (sin sistema de antipolucion).

+
800 30 r.p.m. 34 PICS 10 (con sistema de antipolucion).

Motores con embrague centrifugo:
50 r.p.m. por encima del comienzo de roce.
Proporciones de CO y CO? para los regimenes citados:
- 0.8 % a 1,6 % para motores de 602 cm?
- 1,8 % a 2,5 °% para motores de 435 cm?
CO%: > 9 % para motores de 602 cm? y de 435 crm?
Reglaje del régimen y de su proporcion de CO y CO*:
Sobre un carburador (con sistema de antipolucién) 34 PICS &
y PCIS 6:
- Actuar en el tornillo (1) para obtener el régimen de ralenti.
- Regular la riqueza con el tornillo (2) para obtener las
proporciones de CO y CO? correctas.

CO:

NOTA: Sobre los carburadores con freno de ralenti: actuar
como se ha indicado anteriormente, y después con el tornillo
(1) llevar el régimen al limite de arrastre del tambor de
embrague (roce) y después dejar caer el régimen unas
50 r.p.m,

Regular el CO y CO? a este régimen (tornillo (2)).

Sobre los carburadores con sistema de antipolucion 34
PICS 10 y PCIS 10:

El mismo proceso gue el descrito anteriormente, excepto en
lo gue concierne a la accion sobre el régimen, que se hace
con el tornillo (6} de tope de mariposa del primer cuerpo.
La riqueza se regula con el tornillo (5) (CO y CO?).

Regla{je del freno de ralenti fembrague centrifugo):

Acelerar plenamente, y después soltar el acelerador.
Observar el tiempo transcurrido entre el momento de ser
solicitada la palanca del freno de ralenti (4) y el momento que
cesa su accion, Este tiempo tiene que ser de 1,5 a 2 segundos.

|




OPERACION N.° A. 142-0: Reglsjes en los carburadores y mandos Op. A. 1420 3

10-253

10-231

Puesta al dia N.“ 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

76-266

76-265

CARBURADORES 26/35 CSIC y SCIC.

1. EN LOS CARBURADORES DE LA SERIE CIT
110-111-113-114-125- 126 - 127 - 128
(. — 10/1975).
No intervenir en los tornillos (1) y (2) del tope
de mariposa del primer y segundo cuerpo.

2. EN LOS CARBURADORES DE LA SERIE CIT
177-178-179-180(10/1975 — ) o
195 - 196 - 197 - 198 (7/1976 — ):
No intervenir en el tornillo (7) de tope de mari-
posa del segundo cuerpo.
Los carburadores de la serie CIT 195 - 196 - 197 -
198 van equipados de origen con un obturador
de inviolabilidad (negro) en el tornillo de riqueza.
En el caso de una intervencién, colocar un obtu-
rador (blanco) vendido por el Departamento de
Piezas de Recambio.

Condiciones de reglaje del ralenti con las proporciones
de CO y CO?:

- Motor suelto, balancines y encendido bien regulados.
- Aceite de motor de 70° a 80° C durante el reglaje.

Régimen de ralenti:
Motores con embrague cldsico:

750 T g” r.p.m. (carburadores montados —=  7/1976).
800 T go r.p.m. (carburadores montados 7/1976 — ).

Motores con embrague centrifugo:
50 r.p.m. por debajo del comienzo del tambor de em-
brague.

Proporciones de CO y CO? para los regimenes dados
anteriormente:

Proporcién de éxido de carbono (CO): 0,8 % a 1,6 %.
Proporcion de gas carbénico (CO?): > 9 %.

Estas proporciones se dan para una temperatura
ambiente comprendida entre 15° y 30° C.

Reglaje del régimen y de las proporciones de CO y co?:
En los carburadores [ —= 10/1975):

Actuar en el tornillo (3) para obtener el régimen de ralent/
correspondiente.

Regular |a rigueza con el tornillo (4) para obtener las pro-
porciones de CO y CO? correctas.

Estas dos operaciones tienen que hacerse simultdneamente
a la vez que son necesarias.

NOTA: En los carburadores con freno de ralenti: actuar
como se ha indicado anteriormente y después con el tor-
nillo (3), llevar el régimen hasta el Ifmite de arrastre del
tambor de embrague (rozado) y después bajar en 50 r.p.m.
el régimen.

Regular el CO y CO? a este régimen (tornillo (4)).

En los carburadores (10/19756 —= ):

El mismo proceso que en los anteriores, excepto en lo
que concierne a la regulacion del régimen que se hace con
el tornillo (B6) del tope de mariposa del primer cuerpo.
Riqueza regulada con el tornillo (5) (CO y CO?).

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




4 OPERACION N.° A. 142-0: Reglajes en los carburadores y mandos

Reglaje del freno de ralenti {embrague centrifugo):
Acelerar a fondo y después soltar el acelerador.

Observar el tiempo transcurrido entre el momento en el que la palanca del freno de ralenti es solicitada y el momento en el que

cesa su accion. Este tiempo tiene que ser de 1 a 2 segundos.

Elegir la ranura de enganche de la varilla de reglaje en el silencioso de admision para satisfacer esta condicion,

h=1Bi1rnm

¢ Reglaje del mando del acelerador: {mando por cable):

Reglaje del flotador:
Desmontar la tapa del carburador y volverla.

Medir la cota entre el eje del flotador y el plano de la
junta de tapa (con la junta colocada).

Esta cota tiene que ser de: h = 18 mm. y sensiblemente
igual para cada flotador (separacién admitida=1 mm.).

Si no, actuar sobre la lenglieta de apoyo.

Accionando el pedal del acelerador, poner la (o las) mariposals) del carburador en la posicién de plena apertura.

La distancia entre el pedal y el piso tiene que ser de 5 mm.

Esta cota se obtiene por el desplazamiento de la varilla A en las gargantas del tope de funda B.

En estas condiciones, comprobar que existe un juego J, tal que J =2 mm. minimo, muelle con las espiras sin juntar.

A 14.02]

Frohibide su comercializacien. Solp consulta
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OPERACION N.° A. 142-00 a: Caracteristicas de los carburadores {vehiculos espafioles)

Op. A. 14200 a

1

CUADRO DE CARBURADORES

Ref. del carburador

Tipo de motor Tipo de vehiculo Fecha de fabricacion Tipo de carburador
Embrague Embrague
clasico centrifugo
SOLEX 28 IBC* 1 1
A 53 3 2CV AZL = 1/59 — 3/71 SOLEX 28 CBI 32 30
(425 cm?) ZENITH 28 IN*
2CV AZU — 5/58 —| 6/70 SENITH 28 IN 4 Z 32 Z 30
SOLEX 30PICS*
AZAM 6 > 10/66 —={ 3/73 SOLEX 30 PCIS 42 43
Ma AK - AKS —= 1/67 —={ 1/73 SOLEX 30 PICS* 42
(602 cm®) SOLEX 40 PICS 3* 3 3
DYANE 6 = 7/68 —=j12/72 SOLEX 40 PCIS 3 44 45
SOLEX 40 PICS*
BREAK 3CV = 4/67 — 4/71 “SOLEX 40 PCIS 44 45
b— 2/73 —{ 6/75 | SOLEX 34 PICS 6" 123
— 6/75 — 4/76 | SOLEX 34 PICS 6* 164
AK - AKS
— 4/76 —10/77 | SOLEX 34 PICS 6* 175
> 10/77 —>| 5/78 SOLEX 34 PICS* 193
SOLEX 34 PICS 4*
= 9/69 —1 5/73 | ‘SOLEX 34 PCIS 4 e i
SOLEX 34 PICS 6*
— 5/73 — 6/75 SOLEX 34 PCIS & 123 124
SOLEX 34 PICS 6*
— 6/75 — 4/76 SOLEX 34 PCIS 6 164 165
SOLEX 34 PICS 6*
MEHARI b 4/76 —10/77 SOLEX 34 PCIS 6 175 176
SOLEX 34 PICcS*
SOLEX 26/35 CSIC
SOLEX 26/35 CSIC
== 7108 — SOLEX 26/35 SCIC 225 226
SOLEX 34 PICS 6%
b 2/73 —| 7/75 SOLEX 34 PCIS 6 123 124
SOLEX 34 PICS 6*
b 7/75 —=| 4/76 SOLEX 34 PCIS B 164 165
SOLEX 34 PICS 6*
(;3222:3} 2CV 6 = 4/76 —10/77 SOLEX 34 PCIS & 175 176
SOLEX 34 PICS 10*
SOLEX 26/35 CSIC*
= 7/81 SOLEX 26/35 SCIC 225 226
SOLEX 26/35 CSIC* 1 1
= 3/72 — 6/73 | GOLEX 2636 SCIE 113 114
SOLEX 26/35 CSIC*
> 6/73 —1 8/75 | “S5olEX 2635 SCIC 127 128
SOLEX 26/35 CSIC*
S Saiigan = 8/75 —{10/77 | “SOLEX 26/35 SCIC 179 180
SOLEX 26/35 CSIC*
- 10/77 —~ 9/78 | TOLEX 28)35 SCIC 195 196
SOLEX 26/35 CSIC*
= 9/78 —={ 7/80 SOLEX 26)35 SCIE 197 198
SOLEX 26/35 CSIC*
— 7/80 SOLEX 26/35 SCIC 225 226
SOLEX 26/35 CSIC* 1 1
DYNAM b= 3/70 —= 6/73 | SOLEX 26/35 Sele 110 1M
' SOLEX 26/35 CSIC*
e - 6/73 — 2/76 | 3hiEX 2635 SCIC 125 126
SOLEX 26/35 CSIC*
—= 2/76 —{ 7/77 SOLEX 26135 SC1C 177 178
b— 4/78 —| 7/80 | SOLEX 26/35 CSIC* 197
DYANE 6-400
= 7/80 SOLEX 26/35 csIc* 225

* o~ i [} Il N
Larourador Sin T7eno de ralent] (emDrague ClasiCO i s comerciaiizacion. Soia cansate
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Manual 8541

OPERACION N.° A. 142-00 b: Caracteristicas de los carburadores Op. A. 142-00 b 1

CORTES ESQUEMATICOS

1. CARBURADORES SOLEX 28 IBC (Ref. 32') y 28 CBI (Ref. 30').

A.14-2 a A, 14.2
I t
- ‘_{:/’ i : 2 /p'llll‘ \1{({\%
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Nomenclatura:
a . Ajuste de automaticidad I : Palanca del starter
F : Flotador P : Aguja
Gg : Surtidor de alimentacion S : Tubo de emulsion
Gs : Surtidor de starter t : Filtro
g : Surtidor de ralenti V' : Mariposa de los gases

K : Difusor de aire W @ Tornillo de riqueza de ralenti
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Caracteristicas de los carburadores

A 14-12
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. Tornillo de riqueza de ralenti

: Membrana de bomba
: Tubo de emulsion

. Mariposa de los gases
. Mariposa de salida

. Punzon
: Filtro

M
P
S
Vv
Vi
w
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OPERACION N.° A. 142-00 b:

2

2. CARBURADORES SOLEX 30 PICS - 32 PICS (Referencia 38) y 32 PCIS (Referencia 39).

3. CARBURADORES SOLEX 40 PICS - 40 PCIS (todo tipo).

Nomenclatura:

. Ajuste de automaticidad

a

. Flotador

F

. Surtidor de alimentacion

Gg

. Surtidor de ralenti

g

: Inyector de bomba

. Difusor de aire

K

. Palanca de bomba




3

Op. A. 142-00 b

Caracteristicas de los carburadores

OPERACION N.° A. 142-00 b:

4. CARBURADORES SOLEX 34 PICS* - 34 PCIS* - 34 PICS® y 34 PCIS® (todo tipo).

14.7
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34PICS5y 34PCIS5

Nomenclatura:

L-vSB |enuenw

: Palanca de bomba

L

. Ajuste de automaticidad

: Flotador

a

: Membrana de bomba

. Punzon

M
-]
S

t

F

: Surtidor de alimentacion

Gg
g

: Tubo de emulsion
: Filtro de tamiz

: Surtidor de «by-pas» (doble paso)

: Surtidor de ralenti
: Asiento de bola
: Asiento de bola

gN
H

. Orificio calibrado

U 1
vV

. Mariposa de gases

H1

. Mariposa de salida

Vi

. Inyector de bomba

. Tornillo de riqueza de ralenti

W

. Difusor de aire

K




OPERACION N.° A. 142-00 b: Caracteristicas de los carburadores

5. CARBURADORES SOLEX 34 PICS 6 y 34 PCIS 6 (todo tipo).
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Op. A. 142.00 b

OPERACION N.° A, 142-00 b: Caracteristicas de los carburadores

6. CARBURADORES SOLEX 26/35 CSIC y 26/35 SCIC (todo tipo) —>| 9/1972
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Manual 854-1

OPE RACION N.® A, 173-0: Control de la alimentacién de gasolina Op. A. 1730 1

CONTROL DE LA ALIMENTACION DE GASOLINA

5235

BOMBA DE GASOLINA.

Caracteristicas:

Bomba de gasolina aspirante y expelente del tipo de
membrana mandada por una excentrica.

Proveedores:

- SEV-MARCHAL,

- GUIOT.

Control de la estanqueidad (bomba desmontada):

al Obturar el orificio de salida «a».

b) Soplar con aire comprimido a una presion de 800
milibares, en el tubo de aspiracion «b» de la bomba.

c) Introducir la bomba en un recipiente gque contenga
gasolina limpia.
No se debe producir ninguna fuga.

Control de la presion sobre el vehiculo, con la ayuda del
aparato 4005-T.:
Colocar el aparato como lo indica la figura correspon-
diente.
Desconectar el tubo de llegada de la gasolina al carbu-
rador y conectarlo en «c» sobre el aparato.
Conectar el tubo A al carburador.
Desenroscar el tapon moleteado B una vuelta y media
aproximadamente.
Poner el motor en funcionamiento.
a) Controlar la presion sin caudal:
Roscar a fondo el tornillo moleteado B.
Leer sobre el manometro la presion estabilizada que
debe ser de 180 a 200 milibares como maximo.
b) Controlar la estanqueidad de las vélvulas de la bomba:
Parar el motor.
La presion no debe bajar bruscamente.
c) Controlar la estanqueidad del punzon del carburador:
Aflojar el tornillo moleteado B.
Paoner el motor en funcionamiento durante algunos
segundos.
Parar el motor.
La presion no debe bajar bruscamente.
Desmontar el aparato 4005-T y conectar el tubo de
llegada de gasolina al carburador.

Control del recorrido de la varilla de mando:
Colocar la varilla de mando (1) en su posicion mas
baja, haciendo girar el motor,
Con la ayuda de un calibre de profundidad C, medir
la parte saliente de la varilla (con relacion a la parte
superior del separador (2) de bomba).
Este sobresaliente debe ser de:
Motores 425 cm? (A 53 y A 79/0)
Motor 602 cm® (M 4)
- 1,2 mm.; Motores M 28/1 - M 28 y A 79/1.
Medir la longitud de la varilla que debe ser de:

Motores 425 cm? (A 53 y A 79/0)
<1483 mm. o o (M a)
- 110,6 a 110,7 mm. (Motores M 28/1 - M 28 y A 79/1).
El recorrido de la varilla de mando debe ser de:
- 1,12 mm. {Motores A 53 - M 4 y A 79/0}.

-1 mm.

0
" 28 _ g4 MM (Motores M 2871 - M 28 y A 79/1)

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A, 210-00: Caracteristicas del encendido (vehiculos franceses)

ENCENDIDO

Op. A. 210-00

1

DISTRIBUIDOR:
Marcas: DUCELLIER o FEMSA,

CARACTERISTICAS

Avance ance Control de avance
Tipo de Tipo de Fecha de inicial Curva de o centrifugo con el
motor vehiculo fabricacion Orificio avance ma’ximg aparato 1692-T
de varilla Aguja en la ZONA
A53 AZ (Serie Ay AM) 3/1963 —= 2/1970
(425 cm?) 12° A 6° a8° "AZB"
o azy 3/1963 — 8/1967
A 79/0 AZU 8/1967 —= 8/1972 . 34 = Exiie
12 B 7730 a 12730
(425 cm?) @ “AZB" y “AZP"
3 AYA (Serie Ay AM) 8/1967 — 3/1968
B
go AYA 2 (Serie Ay AM) 3/1968 —= 2/1970
0
;. ik AZ (Serie A 2 y KB) 2/1970 — 9/1978 12° C 10° a 15° “AZP"
§ (435 cm?) Y
Se AZU 8/1972 — 2/1978
s
s Ma AYA 3 (Serie Ay AM) 1/1968 —= 10/1968
> b A 6° aB° “AZB"
; |(602 cm®)
x AK y AMI 6 — 5/1968
©
= AYB (Serie Ay AM) | 10/1968 —= 2/1970
-+
=1
= AZ (Serie KA) 2/1970 —
AY (Serie CA) 10/1968 —
{(;‘(")22;‘:3} g° C 10° a 15° "AZP"
. AK (Serie B) 5/1968 —= 7/1970
AK (Serie AK) 7/1970 — 2/1978
. AY (Serie CD) 2/1978 —
M 28 AMI 6 5/1968 —= 3/1969
(602 cm?) AY (Serie CB) 2/1970 —= 8° C 10° a 15° HAZP
‘M AMIB TT 3/1969 —

Separacidn de platinos: 0,35 a 0,45 mm.

Angulo de cierre:

- Distribuidores montados hasta Febrero de 1970: 144° = 2° (80 % * 2 % Dwell).

- Distribuidores montados a partir de Febrero de 1970: 109° + 3° (60 % % 2 % Dwell).

BOBINAS:

Marca: DUCELLIER
- Equipo de 6 voltios: Referencia 2768 - Equipo 12 voltios: Referencia 2769.

Marca: FEMSA

- Equipo 12 voltios: Referencia BC 12-4,

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




2 OPERACION N.° A. 210-00: Caracteristicas del encendido (vehiculos franceses)

BUJIAS:

En lo que concierne a las marcas y los tipos de buijias preconizados, dirigirse a las Notas Técnicas que tratan de este tema y que
aparecen periodicamente.

CONDENSADOR:
Capacidad: 0,182 0,28 u F.

CURVAS DE AVANCE CENTRIFUGO:

A, 21-54
Avance del distribuidor '
20 T TTT] T T
T I
T
15. i
o T T T T T e
10° +
: ] Curva A
I I | EER B B
! T
5 - - : - .
T — 1
" A
2] 500 1000 1500 2000 2500 r.p.m.
distribuidor
A, 21-52
Avance del distribuidor
20 T
T N O O O ] 1 |
I 111 I 1
15° - -
o ! 1‘ \{ 1
4
. |
10 ; : _ Curva B
T
5 -
[ | [ | [TTTT
0 g 500 1000 1500 2000 2500 r.p.m.
distribuidor
A, 21-53
Avance del distribuidor
20 ‘ = . T
| ‘ 11
. . }
15’ e |
—1- + : 1
10! Curva C
1
5 t
— [ I : I
C I ] [ 1 | )| | | ] | ‘I
o 500 1000 1500 2000 2500 r.p.m.
distribuidor

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 210-0: Controles v reglajes del encendido Op. A. 210-0 1

I. CONTROL DEL PUNTO DE ENCENDIDO

1. Conectar una lampara testigo A, entre el borne «—»
5125 (senal azul) de la bobina de encendido y la masa (la tapa
de llenado de aceite por ejemplo). Descon@tar los cables
de bujia.

2. Poner el contacto.

3. Introducir una varilla de @ = 6 mm., o una varilla MR.
630-51/15 en el easo de los motores del tipo M 28/1 y
M 28, en el orificio del carter-motor, del lado izquierdo,
pasandola entre el tubo de escape y la culata,
Mantenerla en contacto sobre el volante.

4. Girar el motor mediante el volante, en el sentido de
funcionamiento. En el momento preciso en que la varilla
se introduce en el orificio del volante (punto de encen-
dido), la lampara testigo debe encenderse. Si la lampara
testigo se enciende, antes del punto de encendido
(avance), o después de este punto (retraso), en un angulo
superior a 1° (2/3 de un diente o0 un entrediente de la
corona del arranque), es necesario, regular el punto de
encendido.

Senalar el punto de encendido sobre el volante con
relacion a un punto tomado sobre el carter,

5. Efectuar este mismo control para el otro cilindro, girar el
volante en el sentido de la marcha,
senalar el punto de encendido sobre el volante con
relacion al punto inicialmente tomado sobre el carter.
Si existe una diferencia de mas de 3° (un diente y un
entrediente de la corona del arranque), entre los dos
puntos de encendido, procede; al desmontaje del dis-
tribuidor y sustituir la leva.

MR.630-51/15

6. Quitar el contacto, sacar la varilla y desmontar la lampara
testigo A,
Conectar los cables a las bujias.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




2 OPERACION N.° A. 210-0: Controles y reglajes del encendido

5135

REGLAJE DEL PUNTO DE ENCENDIDO

Desmontar la calandria.
Desmontar el ventilador (extractor 3006-T bis).

Introducir una varilla @ = 6 mm., o una varilla MR.
630-51/15, segun el tipo de motor, en el orificio previsto
en el carter motor, del lado izquierdo.

Girar el motor por el volante hasta que la varilla penetre
en el orificio del volante. El motor esta en el punto de
encendido.

Desconectar los cables de bujias. Conectar una lampara
testigo A entre el borne «—n» (sefial azul) de la bobina de
encendido y la masa (la tapa de llenado del aceite por
ejemplo). Poner el contacto.

Desmontar los tres tornillos (1) y la tapa (2) de la caja
del ruptor. Verificar que las contrapesas del avance cen-
trifugo estan en posicion de descanso.

Aflojar los dos tornillos (3) de fijacion de la caja.

Buscar entonces el punto exacto en el cual se despegan
los contactos, girando la caja (4). La lampara testigo se
enciende en el punto preciso de esta separacion.
Apretar los dos tornillos (3). Fijar la tapa {2) mediante los
tres tornillos (1) (arandela dentada bajo la cabeza).
Sacar la varilla de calado.

Hacer girar el motor (por el volante) en el sentido de
funcionamiento, la lampara se apaga. Parar la rotacion
en el punto exacto en el cual se enciende la lampara de
nuevo (el motor ha realizado una vuelta completa).
La varilla debe introducirse en el orificio del volante
motor.
Si el orificio del volante ha sobrepasado la varilla, existe
atraso en el encendido. Es necesario regular el punto de
encendido sobre este cilindro; en ningun caso el avance
debe ser inferior a:

12° (motores A 53 - A 79/0 - A 79/1 - M 4).

8° (motores M 28/1 y M 28).

No debe existir una diferencia de mas de 3° (un diente
mas un entrediente de la corona de arranque} entre el
punto de encendido de un cilindro y del otro. En caso

.contrario, sustituir la leva.

Sacar /a varilla de calado.

Montar el ventilador y la rejilla de calandria.




Manual 854-1

OPERACION N.° A. 210-0: Controles y reglajes del encendido Op. A. 2100 3

I1l. CONTROL DE LA SEPARACION DE LOS PLATINOS

Este control se puede realizar sin nigun desmontaje, utili-
zando un osciloscopio de pantalla grande o un controlador de

i angulo de leva (Dwellmetro).

El angulo de cierre de los platinos debe ser de:

Francia —= 2/1970
Esparna — 6/1971
Francia 2/1970 —»
Esparia 6/1971 —»

. 1440 + 20 (80 % + 2 % Dwell) 3

- 1090 + 3° (60 % :2%Dwem3

o equipados de la nueva leva, lo que corresponde a una
separacion de los platinos de:

04 £ 0,05 mm.
Sobre un mismo distribuidor, no debe existir una diferencia
de mas de 1° 30° entre los angulos de cierre de los dos
salientes de la leva.

OBSERVACION:

Leva antigua Leva nueva a) El osciloscopio permite realizar un examen completo del
encendido y en particular, la verificacion del dngulo de

cierre y de las diferencias posibles entre los angulos de
NOTA: La nueva leva es intercambiable con la antigua. cierre de los platinos.

El Departamento de Piezas de Recambio suministrara nada

b) El comprobador de angulo de leva, permite verificar el
mas que las nuevas levas.

angulo de cierre de los contactos, pero no permite verifi-
car la diferencia existente entre los dos salientes de la
leva.

IV. REGLAJE DE LOS PLATINOS

5114
1. Desmontar la rejilla de calandria.

2. Desmontar el ventilador (extractor 3006-T bis).

3. Desmontar los tornillos (1) y la tapa (2) del carter de la
caja del ruptor.

OBSERVACION: Verificar el estado de los platinos:
Si existe formacion de crater, es necesario sustituir
los platinos (ver operacion correspondiente), y com-
probar el condensador.

A. Reglaje con aparato de control.

4. Conectar un osciloscopio © un comprobador de angulo
de leva.

5. Poner el motor en funcionamiento. Aflojar el tornillo (4)
y desplazar el soporte del contacto fijo (3), en el sentido
correcto para obtener un angulo de cierre de los piatinos
de 144 + 2° 6 103 = 3° segun el veh'culo (ver caprtulo N},

Apretar el tornillo (4).

Comprobar de nuevo y regular, si es necesario.

cansulta
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€157

€114

10.

11

12.

Controlar el angulo de cierre de los platinos, en los dos
salientes de la leva.
Unicamente el osciloscopio permite realizar este control.

OBSERVACIONES: Durante estas operaciones, pro-
curar no dejar el motor en funcionamiento dema-
siado tiempo, para evitar un calentamiento anormal.
Si se aprecia algun defecto, proceder a las inter-
venciones indicadas en el parrafo 9.

A falta de osciloscopio o de comprobador de angulo
de leva, regular la separacion de los platinos con
la ayuda de un juego de galgas.

Reglaje con un juego de galgas.

Girar el motor mediante el volante hasta que uno de los
dos salientes de la leva (2) levante el contacto (4) a su
altura maxima.

En este punto la separacion de los platinos debe ser de
0.4 mm. En caso contrario, aflojar el tornillo (3) y
desplazar el soporte del contacto fijo (1) en el sentido
deseado hasta obtener |a separacién correcta.

Apretar con moderacion el tornillo (3).

Girar el motor hasta que el saliente de la leva (2) levante
el contacto (4) a su altura maxima.

Controlar de nuevo la separacion de los platinos. Si la
cota medida es inferior a 0,35 mm. o superior a 0,45 mm.
la leva o el arbol de levas esta defectuoso.

Para asegurarse en este punto:

Sin volver a girar el motor, desmontar la caja del ruptor,
desmontar la leva y volver a montarla, después de
haberla girado 180°, sobre el extremo del arbol de levas.
Montar el ruptor de tal manera que, el contacto mévil
esté en su apertura maxima.

Volver a efectuar la medida de la separacion de los
platinos.

1.€r Caso:

La cota medida estd ahora comprendida entre 0,35 y
0,45 mm., lo que indica que el otro saliente de la leva
esta gastado, es necesario sustituir la leva.

2.° Caso:

La cota medida es idéntica a la tomada anteriormente
(al principio del parrafo 9): esto indica que el extremo
del arbol de levas esta variado; es necesario, sustituir el
arbol de levas.

Montar la tapa (6) y los tres tornillos (5) (arandela
dentada) sobre la caja.

Montar el ventilador.

Montar la rejilla de calandria.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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V. CONTROL DE LA CURVA DEL AVANCE CENTRIFUGO

A. 21-54 Este control, sin desmontaje, se puede efectuar unica-
Avance ruptor mente mediante una lampara estroboscopica, un
e 11 111 { IH| | 1 TL 17 desfasador de angulo y un cuentarrevoluciones.
. t 1 ] } 1 1 ‘ Es necesario efectuar, previamente, una sefial sobre
. an 11 L [ 171 ] el volante y sobre el carter motor, del punto de
T T 1 T
; SRS S EEEEEEEEEE encendido.
! ' T T LT ]
NN NN T .
107 ! 1 5 . BE ‘ B Ver cuadro (de /a Operacion A. 210-00) para la corres-
| 11 il | I [ pondencia de los motores con los vehiculos.
Hi NEEE T =)
5 [ : Curva A:
1 1 T
[ ’ - Motores A53y M 4
] T B Cova &
0 500 1000 1500 2000 2500 r.p.m. - Motor A 79/0
ruptor
Curva C:
Curva A - Motores A 79/1 - M 28/1y M 28
A. 21-52

1. Senalar la posicion del punto de encendido:

Conectar una lampara testigo entre el borne «—» (senal
i ! azul) de la bobina de encendido y la masa (la tapa de
T Ilenado del aceite por ejemplo).
15° ! Desconectar los cables de bujias.
! | Poner el contacto.

Avance ruptor
20

Girar el motor, mediante el volante, en el sentido de

- 4 l - . -
10 T funcionamiento. En el momento preciso en el cual se

enciende la lampara, marcar con precision dos senales,
la una enfrente de la otra, una en el volante y la otra
en el carter motor (sobre una de las patillas de acopla-
miento con la caja de velocidades; raya de lapiz sobre
un trozo de papel adhesivo por ejemplo).

1

i | JEF L 10
4] 500 1000 1500 2000 2500 r.p.m.
ruptor

Curva B 2. Quitar la ldmpara testigo. Conectar los cables de bujias.

A. 21-53

) 3. Colocar la lampara estroboscopica, el desfasador y el
Avance ruptor .
20° - cuentarrevoluciones.

15°

t } 4. Poner el motor en funcionamiento y controlar la curva,

Si esta ultima es incorrecta, proceder al reglaje del

4 ! avance centrifugo, o a la sustitucion de las contrapesas.
10° ‘

5 5. Parar el motor. Desmontar la lampara estroboscopica,

1T el desfasador y el cuentarrevoluciones.
| | | I
_ | 11 [ -
o 500 |1]00ﬂ ] 150!11 L 200}3 2860 Fp.m. NOTA: A falta de lampara estroboscopica y de desfa-

ruptor sador, es posible controlar el avance centrifugo

L

maximo (ver capitulo VI de la misma operacion).
Curva C

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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VI. CONTROL Y REGLAJE DEL AVANCE CENTRIFUGO MAXIMO

3991

10.

1.

Desmontar la rejilla de calandria.

Desmontar el ventilador (extractor 3006-T bis).

Desmontar el distribuidor.

Fijar el sector graduado A del aparato 1692-T bis me-
diante el tornillo (1) de fijacion del distribuidor.

Montar sobre la leva, introduciéndolo a fondo, el porta-
agujas B y apretar con moderacion el tornillo de suje-
cion C.

Girar. el volante hasta colocar la aguja del aparato
enfrente de la senal O.

Ejercer un movimiento de rotacion, de derecha a izquier-
da, sobre el porta aguja, sin forzar. Al final del recorrido
la aguja debe encontrarse:

a) En la zona «AZB» para los distribuidores montados
sobre los motores AS53 y M 4.

b

En la zona «Dw para los distribuidores montados
sobre los motores A 79/0.

c) En la zona «AZP» para los distribuidores montados
sobre los motores A 79/1 - M 28/1 y M 28.

S

ponde al tipo de ruptor, es necesario regular el recorrido

la aguja se encuentra fuera de la zona que corres-

de los contrapesos, doblando las patillas topes E v F.

Desmontar el aparato 1692-T,

Montar la caja del ruptor, regular los contactos y efec-
tuar el punto de encendido.

Montar el ventilador.

Montar la rejilla de calandria.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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Control de la depresion en el cérter motor

CONTROL DE LA PRESION DEL ACEITE SOBRE EL VEHICULO

7.

Calentar el motor hasta obtener una temperatura del
aceite motor a 80° C aproximadamente.

Parar el motor.

Desmontar (del lado izquierdo del carter maotor) el mano-
contacto (1) de presion del aceite, o el tapon ‘obturador
si el motor no esta equipado de manocontacto.

Colocar el racor 3099-T (junta de cobre) equipado del
manémetro 2279-T graduado de 0 a 10 bares.

Controlar la presion del aceite:

a) Motores A53-A79/0y M 4.
Poner en funcionamiento el motor y acelerar hasta
obtener un régimen de 4.000 r. p. m.
La presion debe ser de: 2,5 a 3,1 bares.
Si la presion del aceite es incorrecta, modificar la
cantidad de arandelas colocadas bajo el muelle de Ia
valvula de descarga (atencion a la caida de la bola).

b) Motor A 79/1:
Poner en funcionamiento el motor y acelerar hasta
obtener un régimen de 6.000 r. p. m.
La presion tiene que ser de: 4 a 5 bares.
Si la presion del aceite es incorrecta, sustituir el
muelle del pistén de la valvula de descarga situado
en el tapon (2).

c) Motores M 28/1 y M 28:
Poner en funcionamiento el motor y acelerar hasta
obtener un régimen de 6.000 r. p. m.
La presion debe ser de: 5,5 a 6,5 bares.
Si la presion del aceite es incorrecta, sustituir el
muelle del piston de la valvula de descarga situado
en el tapon (2).

OBSERVACION: Si estas intervenciones no dan resul-
tado, es necesario verificar la bomba de aceite y el
circuito de engrase.

Desmontar el manometro 2279-T, el racor 3099-T y el
cuentarrevoluciones.

Montar el manocontacto de presion del aceite (1) o el
tapon obturador (junta de cobre).

Conectar el cable del manocontacto

Verificar y establecer, si es necesario, el nivel del aceite

Frohibide su comercializacien. Solp consplta. |11 LU




OPERACION N.° A. 220-0: Control y reglaje de la presién del aceite
Control de la depresién en el cdrter motor

Il. CONTROL DE LA DEPRESION EN EL CARTER MOTOR

Para verificar la depresion en el carter motor, utilizar el
manémetro de agua MR. 630-56/9 a.

Uno de los extremos sera conectado al tubo de goma de
estanqueidad de la varilla medidora del aceite.

Con el motor al ralenti, acelerar ligeramente para esta-
bilizar los niveles del mandmetro.

ATENCION: El liquido debe subir en el tubo del
manémetro que esta conectado al motor.

Leer la diferencia de niveles:

- al ralenti 5 cm. de agua como minimo.

En el caso contrario, sustituir la valvula depresora
(reniflard).

OBSERVACION: La depresion no debe en ningun
caso bajar a cero.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 300-0: Contro/ def alineamiento del conjunto motor-caja de velocidades Op. A. 300-0 1

CONTROL DEL ALINEAMIENTO DEL CONJUNTO MOTOR-CAJA DE VELOCIDADES

3921

DESMONTAUJE.
1. Desmontar el conjunto motor-caja de velocidades.

2. Desmontar el silencioso delantero del escape.
Colocar el conjunto motor-caja sobre el banco.

3. Desacoplar el motor de la caja de velocidades:
Asegurarse de que no se ejerza ningun esfuerzo sobre
el arbol de mando.

4. Preparar la caja de velocidades (caso de un embrague
centrifugo):
Desmontar el tambor de embrague.
Quitar el frenillo y desenroscar la tuerca de blocaje del
rodamiento (a izquierdas).

ATENCION: Durante el aflojado de la tuerca, sujetar
por debajo la llave para no apretar sobre el arbol de
mando.

Quitar el conjunto tambor de embrague-mecanismo.

5. Preparar el motor:
Desmontar el mecanismo y el disco de embrague fembra-
gue clasico unicamente).
Desmontar el volante motor.
Desmontar las bujias.

CONTROLES.

6. Controlar los alojamientos de los centradores:
Desmontar los centradores del carter motor,
Controlar muy cuidadosamente los alojamientos «a»
de los centradores en el carter motor, y sobre todo en
el carter de embrague.
Si estos alojamientos no son perfectamente cilindricos,
€s necesario sustituir el carter deteriorado.

7. Controlar la posicion de los esparragos y centradores,
sobre el carter motor:
Fijar sobre el ciglienal el soporte MR. 630-52/16 equipado
de un comparador (2437-T).
NOTA: Se trata de comparar las distancias entre el eje
del cigiienal y los centradores (1) o los esparragos (2).
Cuando la punta del comparador hace contacto con estas
piezas que son cilindricas, las agujas del comparador
giran primeramente en un sentido y después en el otro.
Efectuar la lectura en el momento preciso del cambio
de sentido.
Montar los centradores.
Hacer girar el cigienal y palpar sucesivamente los dos
centradores (1). Las posiciones del cambio de sentido
de la aguja del comparador deben ser iguales a 0,70 mm.
mas 0 menos.
Hacer girar el motor y palpar sucesivamente los dos
esparragos de fijacion (2). Las posiciones del cambio de
sentido de la aguja del comparador deben ser iguales
a 0,10 mm. mas o menos.
Si las posiciones de cambio de sentido de |a aguja del
comparador no estan dentro de las tolerancias, es nece-
sario sustituir el carter motor.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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4377
8.
4378
9.
4375
hs) MR.630-52/17
10.

o '

R.630-52/17/

4376

Controlar la superficie de apoyo del carter motor:

Desmontar los centradores (1) y los esparragos (2)
(senalar la poéicif:n de los esparragos).

Colocar el comparador sobre la varilla soporte A (ver
figura).

Hacer girar el ciguenal y palpar sucesivamente los cuatro
apoyos «a» del carter motor. La posicion de las agujas
del comparador debe ser la misma a 0,10 mm. méas o
menos, sobre los cuatro apoyos. En caso contrario,
es necesario sustituir el carter motor.

Desmontar el soporte y el comparador.

Controlar la posicion de los alojamientos de los centra-
dores sobre el carter de embrague:

Colocar el soporte MR. 630-52/17 (equipado del compa-
rador 2437-T) fijado sobre la varilla mas corta, en el
arbol de mando, apretar el tornillo de sujecion.

Colocar los dos ejes de control MR. 630-52/17/4 en los
alojamientos de los centradores: sujetarlos mediante
dos tuercas (v = 10 mm., paso = 150).

Poner una velocidad y hacer girar el arbol de mando
mediante el diferencial.

Palpar sucesivamente los dos ejes de control. Las posi/-
crones de cambio de sentido de la aguja del comparador,
deben ser las mismas a 0,70 mm. mas o menaos.

Controlar la superficie de apoyo del carter de embrague:

Desmontar los ejes de control.

Montar el comparador sobre la otra varilla del soporte.
Hacer girar el arbol de mando y palpar sucesivamente
los cuatro apoyos «bw» del carter. La posicion de las
agujas del comparador debe ser la misma, a 0,10 mm.
mas o menos sobre los cuatro apoyos, en caso contrario,
es necesario enderezar o sustituir el carter.

OBSERVACION: Es posible enderezar el carter y
volver a situar correctamente los apoyos a su posi-
cion de origen, golpeandolos con un mazo. Verificar
sSus posiciones respectivas.

Desmontar el soporte y el comparador.




Puesta al dia N.“ 1 al Manual 854-1 (Aditiva)

OPERACION N.° A. 300-0 a:

Control del alineamiento del conjunto . Op. A. 300-0a 1
motor-caja de velocidades

CONTROL DEL ALINEAMIENTO DEL COJUNTO MOTOR-CAJA DE VELOCIDADES

/
OUT.30 4054 -T|

| 80-969 l

L

DESMONTAJE

Desmontar el motor:
(Ver Op. A. 100-4).

. Preparar el motor:

Desmontar:

- el mecanismo y el disco de embrague (so/lamente
embrague cldsico),

- el volante motor,

- las bujias.

. Preparar la caja de velocidades:

{Embrague centrifugo):

- Desbloquear y desenroscar la tuerca (1) de blogueo
del rodamiento (paso a izquierdas).

Durante el aflojado de la tuerca (1), sujetar la llave
para no apoyarla sobre el drbol de mando.

4.

- Quitar el conjunto (2) tambor-mecanismo de embrague.

(Embragues cldsico y centrifugo).

- Desmontar el collarin de embrague.

CONTROLES

Controlar los alojamientos de los pies de centrado:

Desmontar los pies de centrado del cérter motor.

Controlar los alojamientos “b" de los pies de centrado
en el carter de embrague.

Si los alojamientos no estan perfectamente cilindricos,
es preciso sustituir el carter deteriorado.

. Controlar el plano de apoyo del carter motor:

Desmontar los esparragos (marcar su posicion).

Colocar el Gtil de control sobre el ciglefial OUT.
304054 equipado con la pieza A del soporte 5602-T
6 2041-T y con el comparador 2437-T.

Girar el ciguefial y palpar sucesivamente los cuatro
planos “a" del apoyo del carter motor: La posicion
de las agujas del comparador tiene que ser la misma,
0 con una variacion médxma de 0,70 mm., en los
cuatro planos.

Se puede enderezar el céarter y poner los planos que
estan fuera de tolerancia en su posicion de origen
golpeandolos con un mazo.

Desmontar el utillaje de control.

Frohibide su comercializacien. Sole consulta
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RN
.

6. Controlar el plano de apoyo del cirter de embrague:
Montar el Gtil en la guia del collarin de embrague.

Girar el atil de control sujetandole en apoyo sobre la

guia del collarin { ﬁ ) v palpar sucesivamente los
cuatro planos "¢’ de apoyo del carter.

La posicion de las agujas del comparador tiene que ser
la misma, o con una variacion maxima de 0,10 mm. en
los cuatro planos, si no, es preciso sustituir el carter.

Se puede enderezar el cédrter y poner los planos !

que estan fuera de tolerancia en su posicion de
origen golpedndolos con un mazo.

Desmontar el Gtil de control.

7. Preparar el motor:

Montar:

- el volante de motor: apriete de los tornillos = 4 a
45 m.daN.

- el disco y el mecanismo de embrague,
(ver Operacién: A. 100-3)

- las bujias.

8. Preparar la caja de velocidades:

Montar:

- el collarin de embrague.

Embrague centrifugo:
- el conjunto (2) tambor-mecanismo de embrague,

-la tuerca (1) de fijacion, apriete = 3 a 4 m.daN
frosca a izquierdas).

Durante el apriete, sujetar la llave, para no apo-
yarse sobre el arbol de mando.

Frenar la tuerca doblando el metal en el fresado
del arbol.

Durante esta operacion, “sufrir” por debajo de la
tuerca para no deteriorar el roscado de retorno
de aceite que hay en el 4rbol de mando.

9. Montar el motor.
(Ver Op. A. 100-4).

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 312-00: Caracterssticas y puntos particulares del embrague

EMBRAGUES MONTADOS SOBRE LOS VEHICULOS EQUIPADOS DE LOS MOTORES:

Motor A 53 - Motor A 79/0 - Motor M 4
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2 OPERACION N.° A. 312-00: Caracteristicas y puntos particulares del embrague

CARACTERISTICAS

Mecanismos: “FERODO" tipo PKH 3 (motores A 53 y A 79/0)
“FERODO" tipo PKH 4 (motores M 4)

Disco . ... ., Tipo progresivo —| 1967 Tipo “DENTEL"” +— 1967
Bujedeldisco ........................... 10 estrias —1 1966 18 estrias = 1966
Guarnecido .. ............ .00, Calidad “FERODO”" M 80 A 3S

Collarin

............................... Tope grafitado

PUNTOS PARTICULARES

Muelles de embrague: (motores A 53y A 79/0).

- 3 muelles (sefial “’rosa’’) - Longitud = 25 mm.,, bajo carga de 27 a 29,5 kg.
- 3 muelles (sefial “‘naranja”’) - Longitud = 25 mm., bajo carga de 18 a 20,5 kag.

Muelles de embrague: (motor M 4).

- 6 muelles (sefal ““gris claro”) - Longitud = 25 mm., bajo carga de 37 a 40 kg.

Distancia entre la superficie de ensamblado motor-caja de velocidades y la cara del alojamiento del rodamiento en el tambor
(embrague centrifugo) =5,12 a 5,42 mm.

Pares de apriete:

- Tuerca de fijacion del tambor de embrague sobre el drboldemando . . . ... .. ........... ... .. 3addaNm.

- Tornillo de lacoronaportamasas . .. ... .......... .. 09a1,4daNm.

- Tornillo de fijacion del mecanismo de embrague . . . .. ....... ..o 1a1,3daNm,

Holgura entre collarin y chapa de apoyo de las patillas. . . .. ............ ..., 05a1mm.

Holguraenelpedal . .. ... ... ... ... ... . . 10a 15 mm.
Reglaje de las patillas (ver dibujo pdgina 1):

- Distancia entre el extremo de las patillas y el platode presion .. .. ................ ... .. ... . H=26a275mm.

- Distanciaentre el platoy el cérterdechapa . .. ....................00 o' h=12 mm.
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OPERACION N.° A. 312-00: Caracteristicas y puntos particulares del embrague

EMBRAGUES MONTADOS SOBRE VEHICULOS EQUIPADOS DE LOS MOTORES:
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4 OPERACION N.° A. 312-00: Caracteristicas y puntos particulares del embrague

CARACTERISTICAS
MSCHNISND! v v o rr s s e E5 3RS S S SRS RS 5 5 5 a "FERODO" Tipo PKHB 45
DO e E B 05 5 % n S emenn b & & 5 5 B s m & 4 S & Tipo "DENTEL"”
Cubodeldisco . .. ......... ... .c¢0uiiinnun.. .. 18 estrias
Guarnecido . .. .. ... ... .. Calidad A 3 Su 813 lado motor y A 3 S lado caja de velocidades
Collarin

.................................. Cojinete de bolas

PUNTOS PARTICULARES

Muelles de embrague:

- 6 muelles (sefial “rubis”) - Longitud = 25 mm. bajo carga de 37 a 40 kg.

Distancia entre la superficie de ensamblado motor-caja de velocidades y la cara del alojamiento, que recibe el rodamiento, en el
tambor (embrague centrifugo) =5,12a 5,42 mm.

Pares de apriete:

- Tuerca de fijacion del tambor de embrague sobre el drboldemando . . . . .. .. .. . ... . .. ... 3addaNm,
- Tornillode lacorona porta mMasas . . ... ...oi ittt e 09a1,4daNm.

.................................... 1a1,3daNm.
Holguraentre el collarin y las patillas . . . . . .. ... ... e 1a1,56mm.
Holguradel-padal . cocnvi oo o v 5w s oo e i as 95 5% BEwe 0 8BS & 85 b AEE e 55 82555 o oo o o s 20a 25 mm.

Reglaje de las patillas (ver dibujo pagina 3):

- Distancia entre el extremo de las patillas y el platode presion . . ... . ... ... H=25,6a26,3 mm.
- Distanciaentreel platoyelcarterdechapa . . . .. ... ... .. .. o', h=12 mm.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Manual 854-1

OPERACION N.° A. 314-0: Control y reglaje del mando de embrague Op. A. 314-0 1

REGLAJE DE LA GARANTIA DE EMBRAGUE

A, 31-1

Vehiculos franceses:

Vehiculos AZ (2 CV) — Febrero 1970
Vehiculos AZU (2 CV) —= Enero 1972
Vehiculos AK (3 CV) — Octubre 1967
Vehiculos AM (3 CV) — Diciembre 1963

Vehiculos espanoles:

Vehiculos AZL (2 CV)
Vehiculos AZU (2 CV)
Vehiculos AK (3 CV) hasta Marzo de 19771

OBSERVACION: El patin del pedal de embrague debe
estar a la misma altura que el del freno.

La altura del pedal de embrague se obtiene por
desplazamiento del pasador de tope colocado en uno
de los orificios de la varilla del pedal.

Regular la garantia de embrague:

Aflojar la contratuerca y apretar o aflojar la tuerca (1)
de reglaje, para obtener una holgura de 0,5 a 1 mm.
entre la tuerca (1) y la horquilla (2).

Para efectuar esta verificacion: sujetar, el cable de embra-
gue (3), tensado por su extremo libre y apretar ligera-
mente sobre la horquilla de embrague (2) para poner en
contacto el collarin grafitado, con la chapa de apoyo
de las patillas.

Apretar la contratuerca (4).

Vehiculos AY - AK - AZU - AZL equipados de una
pedalera suspendida.

Controlar la altura del pedal:

Con el pedal haciendo tope en «a», la altura del pedal
debe ser de:

L=130,5* 5 mm.
del angulo inferior del patin a la chapa del piso.
En caso contrario, doblar la chapa del soporte en «a»
para obtener esta cota.

Regular la garantia del embrague:

Aflojar la contratuerca (6) y actuar sobre la tuerca (5)
para obtener una holgura de 1 a 1,5 mm., entre el
cojinete de empuje y las patillas. Con esta condicién,
la holgura del pedal de embrague debe ser de 20 a 25 mm.
Apretar la contratuerca (6).

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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Manual 854-1

CAJA DE VELOCIDADES

OPERACION N.° A, 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas Op. A. 330-00 1

de velocidades (vehiculos franceses)

I. CAJAS DE VELOCIDADES:

AZ —>= Febrero 1970

Eon/ipelencsdaninilien lidine e, AY —= Octubre 1968 { —» Marzo 71968 en el AYA DYANE)

ue equipan los vehiculos: ALl —= oo 1853
que squip s e AK —» Mayo 1968

AM —> 19de Febrero de 1968

PUNTOS PARTICULARES

Reglajes:
- Juego lateral del pifon locode 2™ oo . .ics s lvvmre s e sss s ner e s Es s s wensse s s e s s 0,088 0,35 mm
- Juego lateral del tren intermediario:

- 2 CV (no regulable): par antiguo fcon rodamiento de 18 mm. deancho) . ... ................ 0,05 a 0,35 mm.

par nuevo (con rodamiento de 16 mm. deancho) ... .................. 0,45 a1 mm,

S B OV regulable): . o ot e e e e e e e 0,10 a 0,20 mm,
- Juego entredigntas [Pifion, Borona) .. v b o s v v g v 6 e mreE B e v B e e R e e 0,1320,23 mm,
- Juego minimo entre planetariosy satélites . . . . . . .. .. ittt e e 0,1 mm.
Pares de apriete:
- Tuercadel Arbol Primario . . . . o 0t e e e e 7 a9daNm.
- Tuerca del arbol del pifidn de ataguUe . . . . .. . ..ottt it e et e e e e 7aB85daNm,
- Tornillo de brida de rodamientodel drboldemando . ... ... .... .. ... . @ s 2,5 da Nm.
- Tornillo de brida de rodamiento trasero del arbol de pifiébndeataque . . .. ... ... ... . ... ...... 25 a3daNm,
- Tuerca de fijacion del rodamientodel drboldemando . . ........ .. it nn 12 a 14 da Nm,
- Tornillo'de fijacion de la coronadel diferencial . ;.. s ssss s mvamstssssasa Boes e s e 7 a8daNm,
- Tuerca de fijacion del 4rbol de salida en el rodamientodel soporte . . . .. . .. i it ittt it it 10a12da Nm.
- Tuerca casquillo de fijacion del rodamiento del arbol de salidaenelsoporte . ................. 102 14 da Nm.
- TapON e vaciad . . . ... i e e e e e e e e e e e e e e e 35a4,5daNm.
3 PO QOATIVEL & s o = ¢ & % 5 @ SOREHERE & 5 6 » § & 6 SAEERER ¥ 6 K 8 ¥ ¥ T SIRESE G & X B W R AR ¥ & 1a15daNm,
- Carter de ambrague (Tijacion): TUsreaQ= TOMIMG: & s vuves v v 6 v 3 5 5 woaimind @ ¢ & % & % % G s 2 8 4 35a4,5 daNm.

TormMIo @ =7 MM, wqcavue s sns sumne e oy 6868 Gamse ovi s 1,5a2daNm,.

-Tapatrasera (tornillos @ =7 MM, ). . . . Lot ettt it e ettt e e 1,5a2daNm.
- Tuerca de fijacion de los soportes de los arboles de salida (¢ =9mm.) .- ...... ... ... ... .... 38a4,2daNm.
Lubrificacion:
o & [T LT L I T ) (T T LTI T I TTTT TOTAL EP 80
« Capaciad . . . .. i i PR RIS B A AR SR TSGR PRSI R AR RV BTN 0,9 litros

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A. 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de /as cajas
de velocidades (vehiculos franceses)

A.331a

CORTE LONGITUDINAL

(C.V. con el arbol de mando corto)

Ok JON

A, 331

CORTE LONGITUDINAL

)
(C.V. con arbol de mando largo)




Manual B54-1

OPERACION N.° A. 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas Op. A. 330-00 3
de velocidades (vehiculos franceses)

CADENA CINEMATICA

1.* VELOCIDAD

2.2 VELOCIDAD

N SSNSSS 5
- %\W\N -

\._\\\}‘

3.2 VELOCIDAD

4.2 VELOCIDAD

ESTOS DOS

PINONES ESTOS DOS PINONES
ESTAN EN ESTAN EN CONTACTO MARCHA ATRAS
CONTACTO
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OPERACION N.° A. 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas

de velocidades (vehiculos franceses)

Relacion de las velocidades (con neumaticos de 125 - 380 X cuyo desarrollo bajo carga es de 1,800 metros):

C.V. enlos vehiculos AZ 171/1964 —= 2/1970

Velo- L ; Par Desmultiplicacién Velocidad a 1.000 r.p.m.
Desmultiplicacién de la caja )
cidades conico total motor (en km/h.)
1 19/28 x 14/33 x 15/32 (7,410) 26,863 4,020
2 19/28 x 22/25 x 15/32 (3,572) 12,950 8,339
3 15/32 (2,133) 8/29 7,733 13,966
4 19/28 (1,473) (3625) 5,342 20,217
M. A. 19/28 x 13/33 x 15/32 (7,980) 28,929 3,733
Relacion de la toma del cuentakilémetros = 6/25
C.V. en los vehiculos AZU 711/1964 —= 3/1968
Velo- D Itiolicacion de Ia cai Par Desmultiplicacién Velocidad a 1.000 r.p.m.
cidades esmulliplicacion de facaja cénico total motor (en km/h.)
1 19/28 x 14/33 x 15/32 (7,410) 28,713 3,761
2 19/28 x 22/25 x 15/32 (3,572) 13,841 7,802
3 15/32 (2,133) 8/31 8,265 13,067
4 19/28 (1,473) (3.875) 5,707 18,924
M. A. 19/28 x 13/33 x 15/32 (7,980) 30,922 3926
Relacién de |a toma de cuentakildmetros = 5/22
C.V. en los vehiculos AZU 3/1968 — 1/1972
Velo- I yrmm— Par Desmultiplicacion Velocidad a 1.000 r.p.m.
cidades SRRl d chnico total motor (en km/h.)
1 18/28 x 14/33 x 15/32 (7,822) 30,311 3,563
2 18/28 x 24/26 x 15/32 (3,595) 13,930 7,763
3 15/32 (2,133) 8/31 8,266 13,065
4 18/28 (1,555) (3,875) 6,027 17,919
M. A, 18/28 x 13/33 x 15/32 (8,423) 32642 3,308

Relacitn de la toma de cuentakilémetros = 5/22

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas

Op. A. 330-00
de velocidades (v8hiculos franceses)

5

Relacion de las velocidades (con neuméticos de 125 - 380 X cuyo desarrollo bajo carga es de 1,800 metros):

C.V. en los vehiculos AYA (DYANE) 8/1967 —= 3/1968
Velo- e e . Par Desmultiplicacion Velocidad a 1.000 r.p.m.
, Desmultiplicacién de la caja e
cidades conico total motor (en km/h.)
1 18/28 x 14/33 x 156/32 (7,822) 28,355 3,808
2 18/28 x 24/26 x 15/32 (3,595) 8/29 13,032 8,287
3 15/32 (2,133) 7,733 13,966
(3,625)
4 18/28 (1,555) 5,638 19,155
M. A 18/28 x 13/33 x 15/32 (8,428) 30,536 3536
Relacion de la toma de cuentakilémetros = 6/25

Relacion de las velocidades (con neumiticos 125 -380 X y 135 - 380 X, cuyodesarrollo bajo cargaesde 1,800 m. y 1,840 metros):

AYA 3 (DYANE 6) (141968 —= 10/1968)
AM - AMB (Berlina Break AMI 8) (70/1963 — 2/1968)

C.V. en los vehiculos

AMF (Break Familiar AMI 6) (10/1963 — 7/1965)
AMC (Break Comercial AMI B) (10/1963 —= 7/1965)

c:ii?g.;s Desmultiplicaciéon de la caja céPnai::o Desmul:fal:cacién VEI?\:clndt:cr’ [ae;EronO/r:?m
125 - 380 X 135 - 380 X

1 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 20,310 5317 5,435

2 19/25 x 23/26 x 13/25 (2,860) /55 10,367 10,417 10,649

3 13/25 (1,923) (3.625) 6,971 15,494 15,837

4 19/25 (1,315) 4,766 22,660 23,115

M. A 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 20,310 5317 5,435

Relacion de la toma de cuentakilémetros = 4/15

Relacion de las velocidades: (con neumaticos 135 - 380 X cuyo desarrollo bajo carga es de 1,840 metros:

\

C.V. en los vehiculos ?

AK [ —=

10/1967)

AMF (Break Familiar) (7/1965 —= 2/1968)
AMC (Break Comercial) (7/1965 — 2/1968)

Velo- sl tinlicac e 6 cals Par Desmultiplicacién Velocidad a 1.000 r.p.m.
cidades . L g conico total motor (enkm/h.)

1 19/27 x 14/31 x 13/25 (8,051) 21,935 5,033

2 19/27 x 23/26 x 13/25 (3,089) 4156 11,198 9,250

3 13/25 (1,923) 6,971 15,837

(3,625)

4 19/27 (1,421) 5151 21,432

M. A 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051) 21935 5,033

Relacion de la toma del cuentakildmetros = 4/15

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




] OPERACION N.° A. 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas
de velocidades (vehiculos franceses)

Il. CAJAS DE VELOCIDADES:

AZ- 20970 —*>

AY 10/1968 — (3/1968 — sobre DYANE 4)
Con palanca de mando sobre la tapa superior, AZU 1/1872 —
que equipa los vehiculos: AK 10/1967 —

MEHARI 10/1968 —

AM 2/1968 —

PUNTOS PARTICULARES
Reglajes:
- Juego lateral del pifién loco de 2.7 . . st ke e m e e e A e 0,05 a 0,35 mm.
- Juego lateral del trenintermediario . . ... ... .. ... ... e 0,10a 0,20 mm.
- Juego minimo entre planetariosy satélites . . . .. .. ... ... ... . . i 0,1 mm,
- Juego entredientes (pifién, corona):
- C.V.con palancasobre |atapasuperior . . ... ... ...t et i e 0,14 a 0,18 mm.
Pares de apriete:
< TUefCa del BrOOl PRINNAIIO s o o o v v v 5 5 5 meyeii 50 2 6 @ & % 5 % SORNEE O B % W A X B B SRR % w8 e e 7a9daNm,
- Tuerca del rbol del PIRON S BEAGUE & 2 ¢ i o 50 8 € 5 5 0 W o & 5 8 8 % % & % aluldlil o @ B ¥ o § 7 a8,56daNm,
- Tornillo de brida de rodamiento del drboldemando .. . .. .. ... o 2,5 daNm.
- Tuerca de fijacion del rodamiento del drboldemando . . ... ... .. . o i 12 a 14 da Nm.
- Tornillo de fijacion de la coro%del diferencial ... ... ... .. e 7 a 8 da Nm.
- R A6 ENDTARIE TN SOEIAE . .+ o « « 5 & worswc b 5 3 & % 6 o s« o s 8 8 % o5 adoos s s o s 35a45daNm,
TOFRIHO G TN, o sov g % v £ 8 8 ¢ 8 i & & SGesesie 6 b & ¥ 8 5 % e b & 4 5 8 ¥ 1,6 a2daNm.
.#7 - Tuerca de fijacidn del arbol de salida en el rodamiento del soporte . . .. .................... 10 a 20 da Nm.
- Tuerca casquillo de fijacién del rodamiento del drbol d,g salidasobreelsoporte ............... 6a 10 da Nm,
- Tuercas de fijacion de los soportes de los drbolesdegalida .. ........................... 38a4,2daNm.
- Tornillo de fijaciénde latapatrasera =7 MM, . . . . . ...t v v m e e s 15a2daNm.
~TapORABeVaRIago . . ;v agamnass v e o s me v v ana i L 35a45daNm,
-Tapondenivel . ................. S L T TR 1a1,5daNm,
Lubrificacion:
o CaTIlat 8] BEBEE . .« « s o coein e ne 82 s K s m S R EH KBS R E L g E s s TOTAL EP 80
BN 081 7 oL 1 [N T T T 0,9 litros

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas

_ Op. A. 330-00 7
de velocidades (vehiculos franceses)
CORTE LONGITUDINAL
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OPERACION N.° A. 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas
de velocidades (vehiculos franceses)

CADENA CINEMATICA

A, 33-5

1.2 VELOCIDAD

2.2 VELOCIDAD
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Puesta al dia N.“ 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

OPERACION N.° A. 330-00: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas de velocidades

Op. A, 330-00

Relacién de velocidades (con neumaticos de 125 - 380 X cuyo desarrollo bajo carga es de 1,800 m.)
(con neumdticos de 135 - 380 X cuyo desarrollo bajo carga es de 1,840 m.)

AYA 3 (DYANE 6) (1/1968 — 10/1968)
AM (AMI 6) (2/1968 —= 5/1968)
AMB (AMI 6 Break) (2/1968 — 5/1968)

CV. en los vehiculos

Velocidad a 1.000 r.p.m.
Velocidades Desmultiplicacién de la caja Par conico | Desmultiplicacion total motor (en km./h.)
125-380 X | 136-380 X
1 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 20,307 5,318 5,436
2 19/25 x 23/26 x 13/25 (2,860) a5 10,368 10,461 10,648
2 13/25 (1,923) (3.625) 6,971 15,492 15,837
4 19/25 (1,315) ' 4,789 22,646 23,052
M.A. 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 20,307 5,318 5,318
Relacion de la toma de cuentakilémetros = 4/15
AM 2
. AMB 2 (AMI 6, motor M 28) ( (5/71968 —= 3/1969)
CV.en los vehiculos
AMF
AMC
Velocidad a 1.000 r.p.m.
Velocidades Desmultiplicacion de la caja Par conico | Desmultiplicacion total motor (en km./h.)
126-380 X | 135-380 X
1 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 21,707 4975 5,085
2 19/25 x 23/26 x 13/25 (2,860) aii 11,082 9.745 9962
3 13/25 (1,923) (38751 7,451 14,494 14816
4 19/25 (1,315) 5,095 21,197 21,668
M.A. 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 21,707 4975 5,085
e
Relacién de la toma de cuentakilémetros = 4/15 ;
) | AK (10/1967 —= 5/1968)
CV. en los vehiculos ) AmE (AMI 6 Familiar) (2/1968 —= 5/1968)
. AMC (AMI 6 Break Comercial} (2/7968 — 5/1968)
Velocidad a 1.000 r.p.m,
Velocidades Desmultiplicacién de la caja Par conico Desmultiplicacién total motor (en km./h.)
125-380 X | 135-380 X
1 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051) 21934 4923 5,033
2 19/27 x 23/26 x 13/25 (3,089) % 11,197 9645 9,859
3 13/25 (1,923) 6,970 15,494 15,839
(3,625)
4 19/27 (1,421) 5,151 21,197 21,668
M.A. 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051) 21934 4923 5,033

Relacion de la toma de cuentakilébmetros = 4/15

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A.330-00: Caracteristicas y puntos particulares de /as cajas de velocidades

Relacion de las velocidades (con neumaticos de 125 - 380 X cuyo desarrollo bajo carga es de 1,800 m.)

AYB (DYANE 6, motor M 28) (2/1970 — )

CV.en los vehiculos { AM 3 (AMI 8) (3/1969 — 7/1969)
AM F 3 (Break AMI 8) (9/1969 —= 9/1978)
Velocidades Desmultiplicacion de la caja Par conico Desmultiplicacion total Valogided & 10X r .
motor (en km./h.)
1 20/27 x 14/31 x 13/25 (5,748) 22,275 4 848
2 20/27 x 23/26 x 13/25 (2,934) 8/31 11,372 9,497
3 13/25 (1,923) 7,451 14,494
(3,875)
B 20/27 (1,350) 5,231 20,646
M.A. 20/27 x 14/31 x 13/25 (5,748) 22275 4,848

Relacion de la toma de cuentakilometros = 4/16

Relacion de las velocidades (con neumiticos de 135 - 380 X cuyo desarrollo bajo carga es de 1,840 m.)

CV. en los vehiculos 3

AMC 3 (Break Comercial) (9/1969 —= 9/1978)
AY (Serie CD, Acadiane) (2/7978 — )

Velocidades Desmultiplicacion de la caja Par cénico Desmultiplicacién total Velocidad & 1.000-r.p.:m,
motor (en km./h.)
1 20/27 x 14/31 x 13/25 (5,748) 22,275 4 956
2 20/27 x 23/26 x 13/25 (2,934) a/91 11,372 9,708
3 13/25 (1,923) 7,451 14,816
(3,875)
4 20/27 {(1,350) 5,231 21,104
M.A, 20/27 x 14/31 x 13/25 (5,748) 22,275 4 956

Relacidén de la toma de cuentakilémetros = 4/16

Relacion de las velocidades (con neumaticos de 135 - 380 X cuyo desarrollo bajo carga es de 1,840 m.)

CV. en los vehiculos %

AY (Serie CA, MEHARI) (70/1968 — )
AK (5/1968 — 2/1978)

Velocidades Desmultiplicacion de la caja Par conico Desmultiplicacién total WMol acl DK rp:eo
motor (en km./h.)
1 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051) 23,448 4,708
2 19/27 x 23/26 x 13/25 (3,089) - 11,970 9,223
3 13/25 (1,923) 7,451 14 816
(3,875)
4 19/27 (1,421) 5,506 20,059
M.A. 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051) 23,448 4,708

Relacién de la toma de cuentakilémetros = 4/16

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Manual 854-1

OPERACION N.° A. 330-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas Op. A. 330-00 a 1
de velocidades (vehiculos espafiofes)

I. CAJA DE VELOCIDADES:

La palanca de mando que equipa estos vehiculos puede venir indistintamente montada sobre la tapa central o tapa trasera.

PUNTOS PARTICULARES
Reglajes:
- Holgura lateral del pifidénlocode 2.2 . ... .............. i L S I TR S CA 0,05 a 0,35 mm.
- Holgura lateral del tren intermediario:
- 2C.V. (no regulable): antiguo par (con rodamiento de anchura=18mm.) ................. 0,05 a 0,35 mm.
nuevo par fcon rodamiento de anchura=16mm.) . ..........c.c.c..... 045a1 mm,
~BIEN: [reailablE) ey T s e R B R S A NSRS E S S AN R e ¥ £ 8 5RO 0,10a 0,20 mm.

- Holgura entredientes (pifidn, coroma) . . .o o v nimnviisrcitasnidrdevsss s mamod s 0,13a0,23 mm.
- Holgura minima entre planetarios y satélites

...................................... 0,1 mm.

Pares de apriete:

- Tuercadel arbol Primario . . . . . . . . e e e e e 7 a9 da Nm.

- Tuercadel arbol PION dE BLAGUE . . . . o v o it i e e e et e e e e e e e 7 28,5 da Nm.

- Tornillo de brida del rodamiento del arboldemando . . . . . .. ... . . .. it 2,5 da Nm.

- Vornillo de brida del rodamiento trasero del pifiondeataque . . . ... ... ... vttt 25a3daNm,

- Tuerca de fijacion del rodamiento del arboldemando . ... .. .. ... .. . i 12 a 14 da Nm,

- Tornillo de fijacion de la coronade diferencial . ... ... ... .. .. . . i 7 a8 da Nm.

- Tuerca de fijacién del 4rbol de salida en el rodamientodelapoyo . . ... ... ................ 10a12da Nm.

- Tuerca-casquillo de fijacion del rodamiento de arbol de salidaenelapoyo . ... ............... 10a 14 da Nm.

- THDON DOVACIIIG, civiie v 66 v v 5 5 5 5 a0se £ 5 65 5 6 &5 S0 B F & 9 5 § & K A SRS @ 8 8 F N § BB NSNS B 8 68 35a45daNm,

< TApORAeNIVEL . . coniisinas s 55 A ERCATI iSRS NEMEEREE S8 25 000 e e TR R TG EEE E T 1a15daNm.

- Carter de embrague: Tornillos de apoyos . . . . . v v vt vttt v et e e e s 35a45daNm.
Tornillos @ = 7 MM, . Lot e e e e e e s 15 a2daNm.

- Tatig trasera (Yornil o= imm] o sommom 2 o 6 0 5 5% 5 % o = 2 £ 9 5§ © 5 SRS § % § E R 5 % S SR 6 8 R 8 16 a2daNm.

- Tornillo de fijacion de los apoyos de los arboles de salida (¢=9mm.) . ... ................. 38a4,2daNm.

Lubrificacion:

~Calidad del aCeite .. . .. cc 55 s na @i cs 5 iG G MET s § RN RS R R T S E R AR R R e e R S.AE.EP80

ACBDBCUTR. . o o s w5 b8 508 8 s b S p g A G B F AR R R RS R s 0.9 litros

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A. 330-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas

de velocidades (vehiculos espafioles)
A.33-1g
CORTE LONGITUDINAL
(C.V. con arbol de mando corto)
(o) mwieo)N s
©);
0 0
A, 33-1
CORTE LONGITUDINAL =

(C.V. con 4rbol de mando largo)
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OPERACION N.° A. 330-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas Op. A. 330-00 a 3
de velocidades (vehiculos espafioles)

CORTE LONGITUDINAL

A.33.2
o
q A LF——
AW : 77 Pl 1D
4 f-.’?f’.f




4 OPERACION N.° A. 330-00 a: Caracter/sticas y puntos particulares de las cajas
de velocidades (vehiculos espafioles)

CADENA CINEMATICA

A, 23.5)

1.2 VELOCIDAD

-Q"‘““"

\“\\.\\\\w gw‘m

2.2 VELOCIDAD

e\..

3. VELOCIDAD

42 VELOCIDAD

ESTOS 2
PINONES
ESTAN EN

=5 i
' E - ESTOS 2 PINONES ESTAN
ESTA! J > EN TOMA CONSTANTE MARCHA ATRAS

/ i -l
CONSTANTE \
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OPERACION N.° A. 330-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas
de velocidades (vehiculos espafioles)

Op. A. 330-00 a

5

Relacion de las velocidades (con neumaéticos de 125 - 380 X que tienen un desarrollo bajo carga de 1,800 metros):

C.V. sobre vehiculos

AZLy AZU

Velo-

o , Par Desmultiplicacion Velocidad a 1.000 r.p.m.
cidades Desmultiplicacién de la caja conico total motor (en km/h.)
1 19/28 x 14/33 x 16/31=0,1485 0,0384 4,1472
2 19/28 x 22/25 x 16/31 =0,3082 ™ 0,0795 8,5860
3 16/31 =0,5161 0,1331 14,3748
(0,2580)
4 19/28 =0,6785 0,1751 18,9108
M. A. 19/28 x 13/33 x 16/31=0,1379 0,0356 3,8448
Relacion de |a toma de cuentakilometros = 4/18
C.V. sobre vehiculos AY
Velo- 5w o , Par Desmultiplicacion Velocidad a 1.000 r p.m.
cidades Desmultiplicacion de la caja conico total motor (en km/h.)
1 19/25 x 14/31 x 13/25=0,1784 0,0492 5,3136
2 19/25 x 23/26 x 13/25=0,3496 Hiah 0,0964 10,4112
3 13/25 =0,5200 0,1434 15,4872
(0,2758)
4 19/25 =0,7600 0,2096 22,6368
M. A 19/25 x 14/31 x 13/25=0,1784 0,0492 5,3136
Relacion de la toma de cuentakilémetros = 4/15
C.V. sobre vehiculos AK
Velo- o ‘ Par Desmultiplicacion Velocidad a 1.000 r.p.m.
cidades Desmultiplicacion de la caja conico total motor (en km/h.)
1 19/27 x 14/31 x 13/25=0,1652 0,0455 49140
2 19/27 x 23/26 x 13/25=0,3237 g 0,0892 9,6336
3 13/25 =0,5200 ' 0,1434 15,4872
. (0,2758)
4 19/27 =0,7037 0,1941 20,9628
M. A 19/27 x 14/31 x 13/25=0,1652 0,0455 43140

Relacion de la toma de cuentakildometros = 4/15

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A. 330-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de las cajas

de velocidades {vehiculos espafioles)

Relacién de las velocidades (con neumaticos 135 - 380 ZX que tengan un desarrollo bajo carga de 1,840 metros):

C.V. sobre vehiculos

AYB-AYU-CB8TT

Velo- N ) Par Desmultiplicacion Velocidad a 1.000 r.p.m.

cidades Desmultiplicacion de la caja conico total motor (en km/h.)
1 20/27 x 14/31 x 13/256=0,1739 0,0448 4,958
2 20/27 x 23/26 x 13/25 =0,3407 8/31 0,0879 9,708
3 13/25 =0,5200 0,1341 14,816

(0,2580)

E 20/27 =0,7407 0,191 21,104
M. A 20/27 x 14/31x 13/25=0,1739 0,0448 4,956

Relacion de la toma del cuentakilémetros = 4/16

Relacion de las velocidades (con neumaticos 135 - 380 ZX que tengan un desarrollo bajo carga de 1,840 metros):

C.V. sobre vehiculos

Mehari - AKS-2CV 6

Velo- o ‘ Par Desmultiplicacion Velocidad a 1.000 r.p.m.
cidades Desmultiplicacion de la caja conico total motor (en km/h.)

1 19/27 x 14/31 x 13/25=0,16562 0,0426 4,708

2 19/27 x 23/26 x 13/25=0,3237 — 0,0835 9,223

3 13/25 =0,5200 0,1341 14,816

(0,2580)

4 19/27 =0,7037 0,1815 20,059

M. A 19/27 x 14/31 x 13/25=0,1652 0,0426 4,708

Relacion de la toma del cuentakildmetros = 4/16

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 334-0: Reglaje de las horquillas de mando de las velocidades

Op. A. 334-0 1

REGLAJE DE LAS HORQUILLAS

A. 33.3

\

—pm—————=

17

¥

SRS L S

4551

MR.630-64/21]

2.

Desmontar la tapa superior de la caja de velocidades.

Regular el eje de horquilla de 2.7 - 3.*:

a) Colocar el eje de horquilla en el punto muerto.

OBSERVACION: En el caso de una caja de veloci-
dades con la palanca de maniobra de las veloci-
dades en medio de la tapa superior, la operacion
se facilita, utilizando la brida MR. 630-64/21 que
sujeta el muelle de blogueo.

b) Colocar la galga de reglaje 1786-T: espesor 1,8
milimetros, sobre el segmento de ralenti del arbol
de mando.

Aflojar el tornillo de fijacion de la horquilla (para los
tornillos con cabeza de dos planos de arrastre, utilizar
la llave 1677-T).

¢) Situar, mediante la horquilla, el desplazable de 2.% - 3.2
en contacto con la galga de reglaje, de manera a
obtener una holgura J1 = 1,8 mm., entre el extremo
del desplazable de 2.® - 3.* y las muescas del arbol
de mando.

d

Apretar el tornillo de fijacion de la horquilla.

Desmontar la galga de reglaje.




2 OPERACION N.° A. 334-0: Reglaje de las horquillas de mando de las velocidades

; ‘A. 333
AN ’ 2777 :
Y — \ ﬂﬁkkﬁ;r I-!!;! f{_/ _Z
/// ~<
I/
F k
|.|
- = X _'-}
i N 77
~ N R \
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A. 33-8s 3. Regular la horquilla de 1.* - marcha atras:
1 2 Q b IMPORTANTE: Antes de proceder a este reglaje, es
0 ~ imperativo que la horquilla de 2. - 3.2 esté regulada
N, tamente.
\\\‘ < correc
e T
%"’:l‘l a) Asegurarse que el eje de horquilla esta en punto
—X muerto.
i b) Aflojar los tornillos de fijacion de la horquilla (para
w, W A los tornillos de cabeza con dos planos de arrastre,
. ORNNNRNN utilizar la llave 1677-T).
c) Posicionar el desplazable de 1.* - marcha atras (2),
situandolo mediante su horquilla, en el centro de su
I B B I recorrido sobre el desplazable de 2.° - 3.° (1); lo que
equivale a alinear la cara trasera «a» del despla-
4 - - ;.S zable 1.° - marcha atras, con el extremo «b» de la
- - —f parte rectificada del desplazable 2.2 - 3.2,
Vi //,j//f//-fg_:;/; W d) Apretar el tornillo de fijacién de la horquilla.
477777, 4. Regular la horquilla de 4.*:
a) Asegurarse que el eje de horquilla esta en punto
muerto.
b) Colocar la galga de reglaje sobre el segmento de
ralenti del pindn de reenvio del reductor.
Utilizar la galga 1785-T de espesor = 1,50 mm. para

los vehiculos:
- AZL, AZU, AY y AK (antiguo modelo).
Utilizar la galga 3153-T de espesor = 2,70 mm. para
los otros vehiculos:
(AYCA, AYB y AK nuevo modelo).
c) Aflojar el tornillo de fijacion de la horquilla (para los
tornillos de cabeza con dos planos de arrastre, utilizar
la llave 1677-T).
d) Situar, mediante la horquilla, el desplazable de 4.% en
contacto con la galga de reglaje, de manera a obtener
una holgura J 2 (del valor determinado anteriormente)
entre el extremo del desplazable de 4.° y las muescas
del pinon de reenvio del reductor.
Apretar el tornillo de fijacion de la horquilla.

3731

e

f) Desmontar la galga de reglaje.

5. Controlar sucesivamente el paso de las velocidades.
Desmontar la brida MR. 630-64/21.
6 —Montar-latapa superior {atencidén—a los muetles de blo-
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TRANSMISION

OPERACION N.° A. 372-00: Caracteristicas y puntos particulares de las transmisiones Op. A. 372-00

1

TRANSMISION DE CRUCETA SIMPLE

A, 37-6

LADO CAJA

A 37-7

=

% |
J:E:"‘

LADO RUEDA

CARACTERISTICAS
- Junta de cruceta simple, del lado caja de velocidades.
- Junta de cruceta simple, del lado rueda.

- Montaje: La horquilla de la mangueta estriada (1) debe estar alineada con la horquilla del arbol estriado (2)

PUNTOS PARTICULARES

Par de apriete:

- Tuerca de fijacion sobre el buje (cara y rosca engrasadas) . . ... ............... 35 a 40 da Nm.

Engrase:

SGrasa L. Grasa para rodamientos




2 OPERACION N.° A. 372-00: Caracteristicas y puntos particulares de las transmisiones

TRANSMISION DE DOBLE CRUCETA

A. 37-8

LADO CAJA

A. 37-9

LADO RUEDA

CARACTERISTICAS

- Junta homocinética de doble cruceta, del lado caja de velocidades.
- Junta homocinética de doble cruceta, del lado rueda.
- Montaje: Posicion indiferente de la mangueta estriada con relacion al arbol estriado.

PUNTOS PARTICULARES

Par de apriete:

- Tuerca de fijacion sobre el buje (apoyo y rosca engrasados) . . . . . .. ... ..o, 35 a 40da Nm.

Engrase:

- Grasa - = 1




OPERACION N.° A. 372-00: Caracteristicas y puntos particulares de las transmisiones Op. A. 372-00 3
TRANSMISION A BOLAS
A 37-50
— r_r-
R e - _
—
_ e |
\ e =
{ . -_—
—_— J—
LADO CAJA
A.37-2

Manual 854-1

LADO RUEDA

CARACTERISTICAS

- Junta homocinética a bolas, lado caja velocidades.
- Junta homocinética a bolas, lado rueda.
- Montaje: Posicion indiferente de la mangueta estriada con relacidn al arbol estriado.

PUNTOS PARTICULARES

Par de apriete:

- Tuerca de fijacion sobre el buje (apoyo y rosca engrasados) . .. ... ... ... 35 ad40da Nm.

- Tornillo de fijacion de la transmisidn sobre lasalidade laC.V. . ... ... .. ... ... ... . .. ... . . . 45a5daNm.
Engrase:

GIASA oo . iy v ERNEEE N ARE RS HUENE TS e« s i s E Y B EEEE: E s Ha e o TOTAL MULTISMS

NOTA: Desde Octubre de 1971, algunos vehiculos van equipados con transmisiones del tipo provisto de junta homocinética de

doble crucets fado rueda v junts homocinética g bolas 1ad6 caia e velaridades Tushfriilae Cranraeas
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EJE DELANTERO

OPERACION N.° A. 410-00: Caracteristicas y puntos particulares del eje delantero Op. A. 410-00 1

I. PIVOTE

A. 41-6

1,25a 1,75 mm.
-l -

4

WV £y

777

S

Manual 854-1

0,1a0,4 mm.

-

7,10 a 7,25 mm.

l\._.\,\_._-_,tmm\
] P ’,lor;"i

CARACTERISTICAS

; + 45’
Ruedasen “linearecta” . ............ ... ... .. 1° 45,
- Inclinacion caida de rueda . o 25 .
(_ Ruedas ““giradas™ . . ... ... ..., ... ... .. .. ... ..., 9~ 30" £ 17 20
........................................... 15°
0a3 mm

- Inclinacion eje de pivote (no regulable)
Paralelismo: Apertura de las ruedas hacia adelante

PUNTOS PARTICULARES

Reglajes:
........................ 1,25a 1,75 mm.
1,25a 1,75 mm.

- Separacion entre el retén de estanqueidad y la tuerca casquillo de buje
Separacion entre el retén de estanqueidad y el apoyo del rodamiento . .. . .. . .. ..

- Holgura entre el pivote y el brazo

................................................ 0,120,4 mm.
7,10a7,25 mm.




2 OPERACION N.° A. 410-00: Caracteristicas y puntos particulares del eje delantero

Pares de apriete:

- Tuerca casquillo del rodamiento de buje (apoyoy roscaengrasados) . ... ................. 35 a40da Nm,

- Tornillo de la palanca de acoplamientosobreel pivote . . .. ........ ...t unnnnn 15a2daNm,

- Tuerca de fijacion de la transmision sobre el buje (apoyo y rosca engrasados) . . . ............ 35 a40daNm,

- Tuercas de fijacionde los batidores . . . ... ... ... .. . i ittt 6 da Nm.

- Tapon inferiorde ejede PIVOte . . .. ... ittt e e 2 da Nm.

Engrase:

B e de PIVOTE . . .. e e e e e e e e e e e e e Grasa para rodamientos

II. ARTICULACIONES DE LOS BRAZOS SOBRE LA TRAVIESA

A.41-3

G|

mmmmmm
= :

—

s T

\l
0,8a1 mm.
PUNTOS PARTICULARES
- Separaci6n del retén de estanqueidad con relacion al apoyo del rodamiento . . .. ............ 08al1mm.
Pares de apriete:
- Tornillo de fijacion dedatraviesa .. . i « wsws s i s o mmad i 556 W REEE 65 RHTEEE S 65 QWARG T 5 & 5 da Nm.
- Tuercas con muescas de fijacion de los brazos sobre la traviesa . . . ... .................. 5 da Nm.
- Tuercas de fijacion de lasruedas . . . . . . . .. . i e e e e 4a6daNm.

Se suprime los frotadores sobre los vehiculos equipados de amortiguadores delanteros
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4861

5249

OPERACION N.° A. 410-0: Controles y reglajes del eje delantero Op. A. 410-0 1

I. CONTROL DEL ANGULO DE CAIDA DE RUEDA

Se debe efectuar este control para una verificacion de los
brazos después de un golpe.

Pero, si el eje del pivote tiene una holgura excesiva, no se
puede efectuar ninguna medida.

1. Verificar que la rueda delantera (del lado del pivote a
controlar) no tiene alabeo.

2. Colocar el vehiculo sobre un piso planc y horizontal.

La medida de las alturas se efectua en la parte
delantera y trasera, entre el suelo y la plataforma,
a igual distancia de los dos tornillos de fijacion de la
traviesa (b = c} y al lado del frenillo, en «a».

MR.630-51/9a

3. Calzar el vehiculo, por debajo de la plataforma, en la
parte delantera, para obtener una altura de 207 mm.
entre el suelo y el punto «a» a cada lado del vehiculo.

4863

Utilizar los utiles MR. 630-51/9 a, (altura = 207 mm.).

4. Alinear las ruedas delanteras:

a) Situar la senal «e» grabada sobre la tapa movil de
direccion, al ras de la guia de las rotulas, del lado
izquierdo en «d».

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




4861

A, 41-8

2

OPERACION N.° A. 410-0: Controles y reglajes del eje delantero

Za\\\

al

a2 D

b) Para alinear las ruedas sobre un vehiculo que no
venga provisto de una direccion con senal grabada
sobre la tapa movil, proceder de la siguiente manera:

Tensar un hilo a la altura del centro de las ruedas,
poner este Ultimo en contacto con las ruedas, como
esta indicado en el dibujo (si es necesario, desmontar
las faldillas para que no molesten).

Situar la rueda delantera paralela al hilo, girando el
volante de direccion para que las cotas «al» y «a2»
sean iguales.

5. Medir el angulo de caida de rueda, en estas condiciones.
MR.630-51 /90 Utilizar el aparato 2313-T. £/ hilo debe situarse en la

zona «1» del aparato. En caso contrario, desmontar el
brazo y controlarlo.

OBSERVACION: Si el aparato utilizado es el 2315-T, es
imperativo transformarlo en 2313-T. Para esto, montar

las plaquetas 2312-T (seguir las indicaciones del cons-
tructor).

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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A, 41-8

OPERACION N.° A. 410-0: Controles y reglajes del eje delantero

Op. A. 410-0 3

6.

Elevar el vehiculo hasta que las ruedas delanteras se
despeguen del suelo.

Virar la rueda, a fondo, el pivote en apoyo sobre el
tornillo de tope. Si se trabaja en la rueda derecha, girar
hacia |la derecha, e inversamente.

Volver a colocar el vehiculo en apoyo sobre el util

MR. 630-51/9 a (altura = 207 mm.) o sobre los calzos.

Medir el angulo de caida de rueda, en estas condiciones.
Utilizar el aparato 2313-T. £/ cable debe estar en la
zona «2» del aparato.

En caso contrario, desmontar el brazo y verificarlo.

Il. CONTROL Y REGLAJE DEL PARALELISMO DE LAS RUEDAS DELANTERAS

Las ruedas deben estar abiertas hacia adelante. La dife-
rencia entre |la parte delantera y la trasera debe ser
de 0 a 3 mm. Para efectuar esta operacién, es necesario
que /as alturas delanteras y traseras, bajo chasis, estén
reguladas.

Colocar las ruedas en linea recta (ver capitulo |, misma
operacion).

Controlar la apertura de las ruedas delanteras:

Utilizar una varilla como las que existen en el comercio.
Proceder de la manera siguiente:

Medir en «a» a la altura del eje de las ruedas, |a distancia
entre los bordes exteriores de las llantas hacia adelante.
Senalar con tiza los puntos medidos.

Hacer girar las ruedas, media vuelta hacia adelante y
medir, en la parte trasera, la distancia entre las senales
(puestas a la misma altura en «b»). Si esta distancia es
mas pequena de 0 a 3 mm., el reglaje es correcto, en caso
contrario, proceder al reglaje.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




4 OPERACION N.° A, 410-0: Controles y reglajes del eje delantero

3. Regular la apertura de las ruedas delanteras:

4855

Sin desmontar los guardabarros, afiojar las tuercas (1) de
los manguitos de reglaje (3) derecho e izquierdo.

Girar cada manguito la misma cantidad de vuelta parg
obtener el reglaje.

Una vuelta efectuada sobre el manguito, hace variar
la posicion de la rueda de 6 a 7 mm.

Asegurarse que las partes roscadas, de la barra (4)

y del extremo (2), en el manguito (3), son iguales
(d1=d2x2mm.)

Orientar verticalmente las abrazaderas (5) de apriete de
los manguitos (3), con los tornillos de fijacion situados

A. 44-1 a

hacia arriba. La posicion en la ranura «b» es indiferente
a condicion que los puntos «a» de la abrazadera no

estén situados en esta ultima.

Repartir igualmente la garantia «c» de recorrido de las

rotulas. Apretar las tuercas (1) de los tornillos de fijacion
\ \ de los manguitos a 1 daNm.

I
:
?
r

I1l. REGLAJE DEL GIRO

A.44-1 a

Para efectuar esta operacion, es necesario que las

alturas delanteras y traseras, bajo chasis, estén
reguladas (ver operacion correspondiente).

1. Colocar el vehiculo sobre un suelo plano y horizontal.

2. Girar a fondo. Verificar que existe una garantia de 5 mm.

4853

aproximadamente entre el neumatico y el brazo; y una
garantia de 1 mm. como minimo entre el batidor y el
brazo, del lado opuesto.

En caso contrario, actuar sobre el tornillo (6) de tope de
giro, situado sobre el brazo.

3. Controlar el giro de |la otra rueda.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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A 41.5

OPERACION N.° A. 410-0: Controles y reglajes del eje delantero

Op. A. 4100 5

IV. CONTROL DE UN BRAZO DELANTERO DESMONTADO

Posicionar el brazo sobre un montaje de control (montaje
MR. 630-51/48).

Colocar la barra B en el mandrinado «c» del eje de
pivote. :

Colocar el mandril A porta-barra en el mandrinado del 3,
cubo.

MR.630-51/46
A
d2
C
| A,
d1 | B
1. Desmontar y despiezar el brazo. Hacer bascular el mandril A hasta que las dos barras
(Ver operacion correspondiente), descansen exactamente sobre el marmol.
Medir la distancia «d 1» entre las puntas en un extremo,
y después la distancia «d 2» del otro extremo.
2. Controlar el brazo:

Estas dos distancias deben ser iguales a 10 mm. mas
0 menos. En caso contrario, sustituir el brazo.

Armar y montar el brazo.
(Ver operacién correspondiente).

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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EJE TRASERO

OPERACION N.° A. 420-00: Caracteristicas y puntos particulares del eje trasero Op. A. 420-00 1

BUJE TRASERO

A.45-50 a
2N
| 1
\ ™ ?’ \
. R -
|

3 \m\\\\\\‘

o 2 =

E

s

=

CARACTERISTICAS
Paralelismo:
- Convergencia de |as ruedas hacia adelante (no regulable):
- Vlehiculos fabricados hasta Enero de 1974 (Espaiia) o Marzo de 1969 (Francia) . ... ... .. ... ... ... 0Oa8mm
- Vehiculos fabricados a partir de Enero de 1974 (Espaiia) o Marzo de 1969 (Francia) . . . . ... ........ 04 mm
- Angulo de cafdade rueda (noregulable) .. ... ... ... .. ... ... 0° a 0° 30
PUNTOS PARTICULARES

Reglaje:

- Distancia del retén de estanqueidad del buje, con relacion al apoyo del rodamiento . . . . .. .. .. .. ... 1 t 8'5 mm.
Pares de apriete:
- Tuerca de fijacion del rodamiento de buje {(apoyo y cara engrasados) .. ... ... 35 a40daNm
- Tuerca tapan de huie (anovo v rosca enarasad e fFreviis s comeriaizacin. Sole consate A . An ik




OPERACION N.° A. 420-00: Caracteristicas y puntos particulares del eje trasero

ARTICULACIONES DE LOS BRAZOS SOBRE LA TRAVIESA

A, 42-50
O\ gtmm
b
v’ | VST OTTIR 08I T IO G TSI ETISITY 2
A
A
1
© :
{
]
!
v 77 i 2z Pl AT AT 4D 4
2T TR AN
O i
PUNTOS PARTICULARES
Pares de apriete:
- Tornillo de fijacion de la traviesa . . . ........ e g o S B R R e B s R R R 2 el D B S 8 B B AR 4 abdaNm.
- Tuercas almenadas de fijacion de los brazossobre latraviesa . . . .. ... ... ottt 5 da Nm.

- Tuetcas de-FIjaciOn de 1BS.TUBAEE & o v v v v 5 a5 s i o v v 6 & 5 5 % SBEneie o s ¥ & o & = SR K Gy 8 & s B e 4 a6 daNm,

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 420-0: Controles del eje trasero Op. A. 420-0 1

. CONTROL DE LOS BRAZOS TRASEROS SOBRE EL VEHICULO

Estos controles deben ser efectuados sobre un vehiculo
que ha sufrido un golpe y en el cual se aprecia un
comportamiento anormal en carretera, 0 un desgaste
anormal de los neumaticos.

4949

1. Controlar la posicion de las ruedas traseras:

Vehiculos fabricados hasta 3/1969 (Francia) 6 1/1974
{Espania).

Las ruedas deben tener una convergencia, hacia adelante,
comprendida entre 0 y 8 mm.

Vehiculos fabricados a partir del 3/1969 (Francia) 6 1/1974
(Espana).

Las ruedas pueden tener una apertura 0 una convergen-
cia hacia adelante, comprendidas entre 0 y 4 mm.

Para el control, es necesario que las alturas delanteras
y traseras del vehiculo estén reguladas (ver operacion
correspondiente).

Medir a la altura del eje de las ruedas, la distancia entre

los bordes exteriores de las llantas, en la parte delantera.

Senalar con tiza los puntos medidos.

Girar, media vuelta, las ruedas del vehiculo, y medir,

en la parte trasera, la distancia entre las dos senales

(puestas a la misma altura que anteriormente). Utilizar
4938 una varilla vendida en el comercio.

MR.630-51/9a

Si la convergencia o divergencia no estan dentro de las

tolerancias:

Uno de los brazos, o los dos brazos, estan falseados.

En este caso, es necesario:

- controlar la posicion de los brazos traseros sobre el
vehiculo (ver parrafos 3 a 7, misma operacion),

- o desmontar el brazo y verificarlo sobre un banco
(ver capitulo I, misma operacion).

Si la convergencia o divergencia estan en las tolerancias:
Es necesario verificar el angulo de caida de rueda.

2. Controlar el angulo de caida de las ruedas traseras:

a) Verificar y establecer, si es necesario, la presion de
los neumaticos.
Colocar el vehiculo en una superficie plana y hori-
zontal.

b) Calzar el vehiculo de manera a obtener una aftura
de 295 mm., por debajo de la plataforma en «a», en
el centro de los dos tornillos de fijacion de la traviesa
y al lado del frenillo.

Utilizar para esta operacion los calzos MR. 630-51/9 a
(altura = 285 mm.), equipados con galgas de 10 mm.
de espesor.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




2 OPERACION N.° A. 420-0: Controles del eje trasero

c) Desmontar el guardabarros trasero del lado afectado
MR.630-51/9a A _
(si es necesario).

d) Controlar el angulo de caida de rueda: utilizar el
aparato 2313-T. £/ hilo debe estar en la zona «3» del
aparato.

En caso contrario, desmontar el brazo y verificarlo
(ver operacion correspondiente).

NOTA: Es posible transformar un aparato 2315-T
en 2313-T montando las plaquetas 2312-T. Seguir
las indicaciones del constructor.

CONTROL DE LA POSICION DE LOS BRAZOS TRASEROS

OBSERVACION: Puede ser necesario, en caso de desgaste anormal de uno de los neumaticos, verificar la convergencia de cada rueda
trasera.

3. Colocar el vehiculo sobre una superficie plana y horizontal; las alturas delanteras y traseras deben estar reguladas correctamente
(ver operacién correspondiente).

4. Colocar el util MR. 630-51/47 como esta indicado en la figura correspondiente.

Aflojar la varilla mévil E y separarla de la llanta.
Poner, la varilla A, en contacto con la llanta, a la altura
del eje del buje, haciendo deslizar la horquilla C en su
soporte B.

Inmovilizar la horquilla mediante el tornillo D.

Operar de la misma manera sobre la otra rueda, con |a
otra parte del aparato.

A cada lado, poner la varilla moévil E en contacto con
la llanta. Leer, en cada calibre, |a cifra situada enfrente
de la senal «a» (ver figura en la pagina siguiente).

Tomar nota de esta cifra, precisando:

MR.630-51/47

- 01, en caso de divergencia,

- 0 P1, en caso de convergencia.

5. Quitar las horquillas C y hacer girar las ruedas media vuelta exactamente.

6. Volver a efectuar las operaciones del parrafo 4. Tomar nota de nuevo, de las cifras indicadas sobre los calibres:
- 02: en caso de divergencia.
- P2: en caso de convergencia.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 420-0: Controles del eje trasero Op. A. 420-0 3

7. Determinar el valor del paralelismo para cada rueda:

Se pueden presentar varios casos:

2315.1

DIVERGENCIA | CONVERGENCIA

a) Las dos medidas in-
dican divergencia:
Efectuar la medida
de las dos lecturas:

Las dos medidas in-
dican convergencia:
Efectuar la medida
de las dos lecturas:

01+ 02 P1+ P2
2 2
b) Una de las dos medidas indica divergencia y la otra convergencia:
Se pueden presentar dos casos:

O es superiora P P es superiora O
La posicién del brazo sera: La posicion del brazo sera:

0O-P P-0

2 2

En los vehiculos fabricados hasta Marzo 1969 en Francia y hasta Enero 1974 en Espaiia, cada rueda debe tener una con-
vergencia comprendida entre 0 y 4 mm,

En los vehiculos fabricados a partir de Marzo 1969 en Francia y a partir de Enero 1974 en Espafia, cada rueda puede
tener una divergencia o una convergencia comprendidas entre 0 y 2 mm.

Es necesario sustituir los brazos que no tengan la medida:

01+02 P1+P2 0-P P-0
0 o] Q

2 2 2 2

comprendida entre: 0y 4 mm. (Vehiculos fabricados hasta Enero de 1974 en Espafia y hasta Marzo. 1969 en Francia)
o: 0y 2 mm. (Vehiculos fabricados a partir de Enero de 1974 en Espafia y a partir de Marzo 1969 en
Francia).

OBSERVACION:

Las diferencias medidas entre 01 y 02 6 O y P, tomadas en el parrafo 7, provienen dnicamente del alabeo de la rueda.
La diferencia de los valores leidos sobre el aparato es el doble del alabeo real de la llanta en los puntos considerados.
Si es superior a 4 mm, (lo que corresponde a un alabeo medido de %= 2 mm.), es necesario verificar la rueda, porque el

alabeo real de una llanta no debe sohrepasa mm_
Frohibide su comercializacien. Sole consulta




4 OPERACION N.° A. 420-0: Controles del eje trasero
Il. CONTROL DE UN BRAZO TRASERO DESMONTADO

1. Desmontar el brazo (ver operacién correspondiente), Controlar el angulo de caida de rueda (ver figura 2):

2. Despiezar el brazo (ver operacion correspondiente). a) Colocar la varilla B del mandril A perpendicularmente
No es necesario desmontar las levas de reglaje. a la linea de soldadura del brazo.

3. Controlar el brazo: b) Mediante un gramil, tomar la medida «h3» de una de
Posicionar el brazo sobre un montaje de control (montaje las puntas, hacer bascular el mandril, media vuelta y
MR. 630-51/48). tomar de nuevo la medida «hd» de esta misma punta:
Colocar el buje en el mandrinado del plato E, y hacer
descansar el plato sobre un marmol. La diferencia de las dos alturas debe estar compren:
Colocar el mandril A en el mandrinado del buje. dida entre 0 y 3,5 mm. La altura mas pequena debe
Calzar en altura el buje hasta que el plato E asiente estar situada del lado de la horquilla porta-cuchilio,
perfectamente sobre el marmol. En caso contrario, sustituir el brazo.

Controlar la convergencia (ver figura 1):

a) Colocar la varilla inclinada B del mandril A en el plano

de las lineas de soldadura del brazo.
4. Armar el brazo:

b

Mediante un gramil, tomar nota de la altura «h1» de
una punta, hacer bascular el mandril, media vuelta
y tomar nota de la medida «h2» de esta misma punta:
La diferencia de las dos alturas debe estar comprendida
entre Oy 1,2 mm., y la altura mas baja puede estar del
lado eje del buje o del lado eje de articulacién del
brazo.

(Ver operacion correspondiente).

5. Montar el brazo:

(Ver operacion correspondiente).

A, 42.3

Fig. 1

MR. 630-51 46

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




SUSPENSION

1

Op. A. 430-00

Caracteristicas y puntos particulares de la suspension

OPERACION N.° A. 430-00:

(vehiculos franceses)
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24 OPERACION N.° A. 430-00: Caracter/sticas y puntos particulares de la suspensién
(vehiculos franceses)

CARACTERISTICAS

Suspension:

- Tipo “con interaccion” (union de los brazos de suspension de un mismo lado del vehiculo por intermedio del tubo de sus-
pension) en los vehiculos A Todo Tipo fabricados —= 7/71976.

- Tipo “sin interaccion” sobre: AM 3, AMF 3, AMC 3, 7/1976 —= 9/1978
AK (serie AK), 7/1976 — 2/1978
AY (serie CD), 2/1978 —

Amortiguadores (frotadores):

- De friccion sobre las ruedas delanteras para todos los vehiculos que no montan amortiguadores hidraulicos.

Amortiguadores:
- Hidraulicos sobre las ruedas traseras para los vehiculos AZ - AY - AZU y AY CA (Mehari) — 9/1975.
- Hidraulicos sobre las cuatro ruedas para los vehiculos Todo Tipo, 9/1975 —=

Batidores (amortiguadores de inercia):
En las cuatro ruedas para todos los vehiculos fabricados hasta Noviembre de 1970.
En las ruedas delanteras para los vehiculos 2 CV 4, DYANE 4 y Furgoneta AZU, fabricadosen 71/1970 — 9/1975.
En las ruedas delanteras para los vehiculos 2 CV 6 y DYANE 8, fabricados en 5/71971 —= 9/1975.
En las ruedas delanteras para los vehiculos AY-CA (MEHARI) y Furgoneta AK, 9/71971 — 9/1975,
En las ruedas delanteras para los vehiculos AM, 9/1971 —= 11/1973.
El montaje de los amortiguadores hidraulicos en las cuatro ruedas provoca la supresion de los batidores sobre los vehiculos
Todo Tipo, 9/1975
Barra estabilizadora:
Barra estabilizadora en |a parte delantera para los vehiculos:
AM 3/1969 —= 8/1978
AMB 9/1969 — 9/1978

Alturas:

ATENCION: La medida de las alturas del vehiculo se efectla, en ambos lados, para la parte delantera y la parte trasera, entre el
suelo vy la plataforma, a igual distancia de los dos anillos de fijacion de la traviesa y por el lado del freno de tornillo.

Tipo del vehiculo Neuméticos Alturas delanteras (en mm.) | Alturas traseras (en mm.)
125 - 380 X 195+25 280+25
AZ — 7/1969
130-380 X 208 +25 291+25
AZ(2CV4y2CVE) 125- 380 X 196+25 280+25
AY (Dyane) 125 - 380 X 1956+25 280+25
AY - CA (Mehari) 196-300 X 2365 34615

135-380 XM + S

AZU 125 - 380 X 20625 335+25
AK 135 - 380 X 212125 34725
AY (serie CD) 135 SR 15 ZX 21215 3175
AM 125-380 X 190+25 28025

AMB 135 - 380 X 195125 290+25

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A. 430-00: Caracteristicas y puntos particulares de la suspensién

fvehiculos franceses)

Op. A. 430-00

3

SUSPENSION CON INTERACCION

Tubos de suspension montados en los vehiculos AZ y AZU:

Longitud libre Longitud de los Longitud de los
de los muelles y ¢ ; ;
TIPO DE VEHICULO del alambre (en mm.) tirantes {en mm.) terminales A (enmm.)
DEL. TRA. DEL. TRA., DEL. TRA.
AZ 9/1962 —= 3/1963 185 170 623 644 191 173
AZU 6/1956 —= 3/1963 14,35 15,25
AZ 185 170 600 644 173 173
2l ! 3/1963 — 9/1965 145 by
é’ AZ 9/1965 —= 2/1970
3 AZU 9/1965 — 9/1972 185 170 600 642 173 182
S AZ (2CV 4) 148 15,25
3| azeove f 2/1970 — 10/1971
<
® AZ (2CV 4) 193 170 600 642 173 182
3| Az(@2cve) { 1011971 —= 911972 15.25 15.25
c
s 193 170 593 611 173 182
E.J AZU 9/1972 —= 2/1978 15,25 1525
o-
= AZ (2CV 4) % 9/1972 —» 193 170 593 632 173 182
‘_g AZ (2 CV B) 15,25 15,256
]
g Tubos de suspensién montados en los vehiculos DYANE - DYANE 4 y DYANE 6
3
“ | AYA 8/1967 — 3/1968
AYA?2 3/1968 — 10/1968 185 170 600 642 173 182
AYA 3 1/1968 — 10/1968 148 15,25
AYB 10/1968 — 12/1968
AYA 2 10/1968 —= 193 170 600 642 173 182
AYB 12/1968 —= 9/1972 15,25 15,25
AYA 193 170 593 632 173 182
Ayg § Y82 — 1526 | 1525
Tubos de suspensidn montados en los vehiculos AK
AK Todo Tipo 9/1962 — 5/1968 225 238 618
@l =05 5/1968 —= 7/1976 192 642 600 197 197
17,15 17,95
Tubos de suspensién montados en los vehiculos AM
192 205 623 623 197 197
AM  —= 3/1969 17,15 17,95
195 243 623 644 197 197
AMB —= 6/1972 182 19
160 222 605 623 197 197
AM 3/1969 6/1972 182 18,65
160 222 575 611 197 197
AM 1972 7/197
6/1972 — 7/1976 18.2 18,65
AMB 6/1972 —> 7/1976 160 222 611 632 197 197
Profifida s comerc?aﬁgac" L Sale o nsulta] 8 65




4 OPERACION N.° A. 430-00: Caracteristicas y puntos particulares de la suspensién
fvehiculos franceses)

PUNTOS PARTICULARES

Amortiguadores:

Montaje: Amortiguadores BOGE: El cuerpo del amortiguador, por el lado del tubo de suspensién, referencia (punteado)
dirigido hacia lo alto y los orificios de evacuacion de la falda orientados hacia abajo.
Amortiguadores ALLINQUANT o LIPMESA: El cuerpo del amortiguador, por el lado del brazo de suspensién,
referencia dirigida hacia lo alto.

- Longitud (entre ejes) de un amortiguador comprimido:

- Vehiculos AZ - AY - AYCA (MEHARI)-AZU: . ... . . . . .. s 450 mm
- Vehiculos AK: . . . . o e e e e e 349 mm
= Vehiculos AM: . . . . e e e 375 mm
= VEOUIQE A Y. ASBFIB-LD ) i vvgprwrs s vsrime v i85 e T s 526 mm
- Longitud (entre ejes) de un amortiguador delantero comprimido:
- Vehiculos A. TT. excepto AY (serie CD): . .. .. o0 i e e eeae s 349 mm.
- Vehiculos AY [serie CD): . . . . .. i e e e e e e e e 354 mm.
Tubos de suspension:
- Montaje - Referencia “AV" de la cubierta dirigido hacia la parte delantera.

Li=5mm mini

== PARTE DELANTERA

A. 43-50 |

- Reglaje: El vehiculo tiene que estar vacio, en estado de marcha, situado en un suelo plano y horizontal, con los neumaticos
inflados correctamente (ver las Notas Técnicas correspondientes para los valores d: las presiones).

- Posicionamiento del extremo delantero del tubo de suspensiéon: . ... ... .. .............. L1 =5 mm. minimo

- Posicionamiento del extremo trasero del tubo de suspension: Regularlo para obtener un juego L2 =0 a2 mm. entre el tope
antigalope y el extremo.

Juego entre el tope de desplazamiento y el brazo de suspension delantera: . . . .. .. .......... 3a6mm
Barra estabilizadora: Garantia de desplazamiento entre la barra estabilizadoray el brazo .. ... .. 6 mm
Lateral de la barra estabilizadora antes del aprietede lasbridas . . ........ 05 mm.
BATIDOR
Frotadores:
~Tarado ... e 2,3a2,7 mdaN

Pares de apriete:

- Tuercas de fijacién de los batidores
- Tuercas de fijacion de los topes de desplaza-

mNta delamteros: . . . . i u i s e i g s s s 4 a 5 mdaN
- Tornillos de fijacién de los soportes de amorti-

guadores delanteros
- Ejes de amortiguadores . ............... 20 m.daN
- Tuercas de fijacion de amortiguadores . ... .. 3,5a4 mdaN
- Tuercas de fijacion de los tubos de suspensién . 17,5 a21,56 m.daN
- Tornillos de fijacién de las abrazaderas de la

barra estabilizadora . . . ................ 6 m.daN

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Puesta al dia N.° 1 al Manual 854-1 (Aditivo)

OPERACION N.° A. 430-00: Caracteristicas y puntos particulares de |a suspensién
(Vehiculos franceses)

Op. A.

430-00

SUSPENSION SIN INTERACCION

El tubo de suspensién se fija interponiendo dos separadores (1) v (2), entre éste y los soportes de |os largueros.

Longitud libre de los muelles

Longitud de los tirantes

Tipos de vehiculo y ¢ del alambre (mm.) (mm.)
DEL. TRA. DEL. TRA.
Tubos de suspensidbn montados en los vehiculos AM
172 210,45 590 608
AM3 7/1976 —= 8/1978 18 17'95
AMF3 172 2397 575 629
7/1976 —= 9/1978
AMC3 18 18,75
Tubos de suspension montados en los vehiculos AKX
168 260 575 608
AK 7/1976 —= 2/1978 17.15 17.15
Tubos de suspension montados en los vehiculos ACADIANE
] SHU7E — 168 260 520 792
AY (serie CD) 2/197. 17.15 17,15

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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1

Op. A. 43000 a

¢ OPERACION N.° A. 430-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de la suspension
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2 ¢ OPERACION N.° A. 430-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de la suspensién
(vehiculos espaiioles)

CARACTERISTICAS

Suspension:

- Del tipo a interaccidn (unién de los brazos de suspensidon de un mismo lado del vehiculo por el intermediario del tubo de
suspension) sobre vehiculos A todo tipo salidos —= 7/1976. |

- Tipo sin interaccién sobre: AM (C-8) desde 7/1976 —= 7/1977
AK desde 7/1976 — 4/1978
AYU desde 2/7978 —

Amortiguadores:

- Hidraulicos en las ruedas traseras para los vehiculos: AZ - AY y AYCA (Mehari) —= 9/71975

- Hidraulicos sobre las cuatro ruedas para los vehiculos todo tipo 9/1975 —

Frotadores:

- De friccion sobre las ruedas delanteras para todos los vehiculos que no estan equipados de amortiguadores hidrdulicos.

Barra estabilizadora:

- Barra estabilizadora en la parte delantera er los vehiculos AM (C-8) T.T. desde 3/1970 —= 7/1977

Batidores (amortiguadores de inercia):

- En las cuatro ruedas para todos los vehiculos fabricados hasta Julio de 1971.
- En las ruedas delanteras para todos los vehiculos fabricados a partir de Julio de 1971 —= 9/1975.

- El montaje de amortiguadores hidraulicos sobre las cuatro ruedas ocasiona la suspensién de los batidores sobre los vehiculos
todo tipo 9/1975 —=
Alturas:

ATENCION: La medida de las alturas del vehiculo, se efectda del lado derecho e izquierdo, en la parte delantera y en la trasera,
entre el suelo y la plataforma a igual distancia de los dos tornillos de fijacién de |a traviesa y al lado del frenillo de los tornillos,

. . L. Alturas delanteras Alturas traseras
Tipo de vehiculo Neumaticos
(en mm.) {en mm.)
125 x 380 ZX 195 £25 28025
AZL-2CV6-AY-AYB
135 x 380 ZX 208+25 20125
: 135 x 380 ZX
- + +
AY - CA (Mehari) 135 x 380 XM 4 S 2365 346 + 5
AZU 125 x 380 ZX 205+25 336+25
AK 135 x 380 ZX 21225 347 +25
AYU 135 SR 156 ZX 212 5 3175
AM 3 135 x 380 ZX 19025 28025
AMF 3 135 x 380 ZX 1956 +25 290+25
AMU 3 135 x 380 ZX 1956 +2,5 200+25




¢ OPERACION N.° A. 430-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de la suspensién
(vehiculos esparioles)

Puesta al dia N.* 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

Op. A. 43000 a 3

SUSPENSION CON INTERACCION

A. 43-50

¢ ADELANTE

Tubos de suspension montados sobre los vehiculos AZL y AZU.

TIPO DE VEHICULO

Longitud libre de los

Longitud de los

Longitud de los

muelles y ¢ del alambre tirantes (en mm.) casquillos
Delantero Trasero Delantero Trasero Delantero Trasero
i a5l s T Nes | e | |
AZL | 4/1966 —| 5/1969 3272 1;?,?5 605 644 173 182
AZU p—= 7/1969 :§27§ 115??5 605 623 173 182
AZL | 5/1969 —| 1/1971 115??5 13?7'2 605 644 173 182
AZL b 1/1971 1;?135 1;?105 605 644 173 182
Tubos de suspension montados sobre los vehiculos 2 CV 6, DYANE y DYANE 6.
AX = 10/1966 193 180 :
AY b— 7/1968 1515 1515 605 604 173 182
AYB = 3/1972 ' '
Tubos de suspension montados sobre vehiculos AK.
225 238 618
AK todo tipo ;i;gg; e ?;;gf,g 1 ; ?125 o 642 600 197 197
Botes de suspension montados sobre vehiculos AR1.
AM . 3/1969 117?125 127?955 623 623 197 197
AM 3/1969 —= 6/1972 1’862 12;2,:5 . = = we
AM 6/1972 — 7/1976 :862 12?5 275 Bl - 197
AMB — 6/1972 1122 2:93 623 | 644 197 197
AMB 6/1972 —= 7/1976 1133 12;?;3 B 832 ™ L

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




4 OPERACION N.° A. 430-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de Ja suspension
(vehiculos espafioles)

PUNTOS PARTICULARES

Amortiguadores:

- Montaje: Amortiguadores BOGE: El cuerpo de amortiguador, lado tubo de suspension, referencia (sefial de bola) dirigida
hacia arriba y los orificios de evacuacién de la falda orientados hacia abajo.

- Amortiguadores ALLINQUANT o LIPMESA: El cuerpo de amortiguador, lado brazo de suspension, referencia dirigida hacia arriba

- Longitud (entre ejes) de un amortiguador trasero comprimido:

- Vehiculos AZ - AY - AY-CA (MEHARI) =AZU . ... .......cc.uuini i 450 mm.

~Veliculps AK ... . . B F . s ki e e LA B s 349 mm.

- MDA~ R o FE -y o T e e T TR L e e 375 mm

s e a2 L R U 1~ SN DAY - S 526 mm
- Longitud (entre ejes) de un amortiguador delantero comprimido:

- Voliculos A TT, a0 ATEY Bi. . b b Bmad oo v o em e s sins v bt 349 mm

-VelhleuloAYU ....... . XR. . B W G . .oF & W W 354 mm

Tubos de suspeﬁsién:
- Montaje: Referencia “AV" sobre la envoltura dirigida hacia la parte delantera.
A. 4350

Li=5mmmini - L2=0a2mm

I

- DELANTERA

- Reglaje: El vehiculo debera estar vacio de carga, en marcha, situado en un piso plano y horizontal y los neumaticos inflados
correctamente (ver Notas Técnicas correspondientes para los valores de las presiones).
- Posicionamiento del terminal delantero del tubo de suspensién . .. .. ..... . ... o' L 1 =5 mm., minimo
- Posicionamiento del terminal trasero del tubo de suspensién: Regularlo para obtener
un juego L 2 =0 a 2 mm. entre el tope anti-cabeceo y el terminal.
- Juego entre tope de desplazamiento y brazo de suspensién delantera . ... ... ... ............. 3a6mm,

Barra estabilizadora:

- Garantia de desplazamiento entre barra estabilizadoray brazo . ... .................... .. 6 mm,
- Lateral de barra estabilizadora antes del aprietede lasbridas . . ... ....... ... ..... ... ... .. 0+£0,5 mm.
BATIDOR P

Frotadores:

Rk L A T T T 23a2,7 daNm,

Pares de apriete:
- Tuercas de fijacién de los batidores ., ........ 6 da Nm
- Tuercas de fijacién de los topes de desplazamiento
delantero . .......................... 4 a5daNm.
- Tornillos de fijacién de los soportes de
amortiguadores delanteros ... ............. 4daNm
- Ejes de amortiguadores . ... .............. 20 da Nm,
- Tuercas de fijacién de los amortiguadores . . . . .. 35addalNm,
- Tuercas de fijacién de los tubos de suspensién . .. 1752215 da Nm.

- Tornillos de fijacién de las bridas de |a barra
estabilizadora

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Puesta al dia N.© 1 al Manual 854-1 (Aditivo)

OPERACION N.° A. 430-00 a: Caracteristicas y puntos particulares de la suspensién
(vehiculos espafioles)

Op. A. 430-00 a

5

SUSPENSION SIN INTERACCION

e e ¢
| ’f |
| | |

; fﬁ 'f’; ; t‘ ff | iﬁ ‘i (:
SASASESESESESA

|

A. 4356 |

El bote de suspensién viene a ser fijo por la interposicién de los separadores (1) y (2) entre éste y los soportes de los largueros

del chasis.

Longitud libre de los

TIPOS DE VEHICULOS muelles y ¢ del hilo (en mm.)

Longitud de los
tirantes (en mm.)

Delantero Trasero Delantero Trasero
Botes de suspension montados sobre vehiculos AM.
172 210,45 590 608
AM 3 7/1976 — 7/1977 18 17.95
172 2397 575 629
AMF 3 7/1976 —= 7/1977 18 18.75
Botes de suspension montados sobre vehiculos AK.
168 260 575 608
AK 7/1976 —= 4/1978 17.15 17.15
Botes de suspensién montados sobre vehiculos Dyane 6-400 (AYU).
168 260 520 792

AY (serie CD) 2/1978 —=

17,15 17,15

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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Manual 854-1

OPERACION N.° A. 430-0: Controles y reglajes de /a suspensién Op. A. 430-0

1

L

PARTE DELANTERA

PARTE TRASERA

CONTROL DE LAS ALTURAS

Las alturas del vehlculo deben ser medidas en la parte
delantera y trasera, entre el suelo y la plataforma en w«an
entre las dos cabezas de los tornillos de fijacion de la

traviesa, a igual distancia de cada una y al lado del
frenillo.

1.
12124
2.
3.
12123
4.

Preparar el vehiculo (en orden de marcha). Debe estar
equipado, con exclusion de cualquier otra carga, de:

- la rueda de repuesto (colocada en su sitio),

- la herramienta,

- cinco litros de gasolina, aproximadamente, en el
deposito.

Verificar y establecer la presidon de los neumaticos, si es
necesario (ver Notas Técnicas correspondientes).

Colocar el vehiculo en una superficie plana y horizontal,
y con las ruedas orientadas en linea recta.

«Balancear» el vehiculo mediante los paragolpes y dejarlo
que se estabilice.

Medir las alturas entre el suelo y la plataforma, en el
punto «a» entre las dos cabezas de los tornillos de
fijacion de la traviesa a igual distancia de cada una de
ellas y al lado del frenillo.

Para la medida de las alturas delanteras y traseras,
emplear el util 2305-T, como esta indicado en las figuras
correspondientes.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




2 OPERACION N.° A. 430-0: Controles y reglajes de la suspensién

Il. REGLAJE DE LAS ALTURAS

- 4979

Si los frotadores q los amortiguadores han sido desmon-
tados, efectuar el reglaje de las alturas antes del montaje
de los tornillos de fijacion de los carteres de los frota-
dores, o del montaje de los amortiguadores.

Las tuercas de los ejes de fijacion de los amortiguadores
deben ser apretadas solamente cuando el vehiculo esté

3455-T
o
345 5-T-Bis

3456-T

en el suelo para evitar la deterioracion de los silenblocs.
Si se regulan las alturas como esta indicado en el método
correspondiente, la reparticion de los pesos, es correcta.

1. Preparar el vehiculo en orden de marcha. Debe estar
equipado, con exclusion de cualquier otra carga de:

la rueda de repuesto (colocada en su sitio correspon-

diente), ’

- la bolsa de herramienta,

4857

- cinco litros de gasolina, en el depdsito.

2. Verificar y establecer, si es necesario, la presion de los
neumaticos. (Ver Notas Técnicas correspondientes).

3. Regular las alturas delanteras, roscando o desenroscando
los tirantes delanteros. Utilizar la llave 3455-T o la llave
3455-T bis (que se monta en los dos planos del tirante)
y la llave 3456-T.

Excluir cualguier otro util, en particular las llaves de grifa
que rayan e inician una ruptura.

Sujetar, el tubo de suspension, con la mano porque su
rotacion podria desregular los tirantes traseros.

4. Regular las alturas traseras, roscando o desenroscando
los tirantes traseros. Si la correccion es importante, las
alturas delanteras se encontraran de nuevo fuera de
medida. Actuar nuevamente sobre los tirantes delanteros
para corregir el reglaje. Utilizar la llave 3455-T o 3455-T bis
y la llave 3456-T.

Sujetar el tubo de suspension con la mano para evitar
desregular los tirantes delanteros.

5. Controlar las alturas delanteras y traseras después de
cada reglaje.

6. Controlar la holgura «j» entre el terminal (3) de reglaje
y el tope elastico trasero (1) que debe ser de 0 a 2 mm.
Si es necesario, regular la posicion del terminal (3),
actuando sobre las tuercas (2) hasta obtener esta holgura.

I1l. REGLAJE DE LOS TOPES DE RECORRIDO DELANTEROS

7. Con las alturas delanteras y traseras reguladas, asegurarse que existe entre los topes de goma (b) y los topes (4) de recorrido
de los brazos, una distancia «<a» = 3a 6 mm.
Realizar esta condicion, colocando chapas de reglaje {6) de espesor apropiado entre el tope de goma y el soporte sobre el chasis.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




DIRECCION

1

Op. A. 440-00

A. 440-00: Caracteristicas y puntos particulares de la direccién

OPERACION N.°
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2 OPERACION N.° A. 440-00: Caracteristicas y puntos particulares de la direccién

CARACTERISTICAS
Direccion de cremallera:
- Paralelismo: Abertura de las ruedas haciaadelante .. ... ... ... ... . . ... e 0a3 mm.
- Angulode giro (regulable) . . . ... .. e e e e e 34° a35°
- Garantia entre el neumatico y el brazodel ladodegiro .. ... ... ... . . . . .. . . .. i e 5 mm,
- Garantia entre el brazo y el batidor del ladoopuesto al giro . . .. . ... .. ittt 1 mm,
- Didmetro de giro entre paredes (aproximadamente) . . . ... .. ... ... i e 10,70 m.
e Furgoneta 2BV ¢ o snmmoansd s v s s 55 e 55 5 8 1/13

- Relacion de d Itipl ]

dlacion avdesnutislicacion e volsnte s 430 Vehiculos todo tipo (excepto furgoneta2 CV) . ... 1/14
- Relacion de desmultiplicacion con volante ¢ 390 z Vehiculos todGIRE0 i <5 v & s 5 wvew & ¢ & 6 5 & 1/17
Reglajes:
- Juego del empujador de la cremallera (enel puntomasduro) . ........ ... ... 0,1a0,25 mm.

- Juego de las rotulas (lado palanca y lado cremallera): Roscar la tuerca a fondo, después aflojarla 1/6 de vuelta y frenarla
mediante un pasador.

Pares de apriete:

- Tuercadel pifion de cremallera . .. . . it e e e e e e 10 a 14daNm.
- Tuerca “Nylstop’’ de fijacion de las barras sobre lasrotulas . .. ... ... ... ... . i 4 da Nm.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Manual B54-1

OPERACION N.° A. 440-0: Controles y reglajes de la direccion Op. A. 440-0 1

I. CONTROL Y REGLAJE DE LA ABERTURA DE LAS RUEDAS DELANTERAS

A, 41-8

Las ruedas tienen que abrir hacia adelante de 0 a 3 mm.
Para realizar esta operacion, es necesario que las alturas
delantera y trasera, bajo el chasis, estén reguladas.
(Ver operacion correspondiente).

1. Colocar las ruedas como para circular en linea recta.

2. Controlar la abertura de las ruedas delanteras:

4855 Utilizar una cala graduada de la que exista varios mo-
delos en el comercio.

Proceder de la forma siguiente:

Medir en «a», a la altura del eje de las ruedas, la distancia
entre los bordes exteriores de las llantas, en la parte
delantera. Senalar con tiza los puntos medidos.

Hacer avanzar el vehiculo para que las ruedas giren a
media vuelta y medir, en la parte trasera, la distancia
entre las marcas (senalar a la misma altura en ubn).
Si esta distancia es menor de 0 a 3 mm., el reglaje es
correcto. De lo contrario, proceder al reglaje.

3. Regular la abertura de las ruedas delanteras:

Sin desmontar las aletas, aflojar las tuercas (2) de los
tornillos de bloqueo de los manguitos (4).derecho e
izquierdo. Girar cada manguito igualmente, para obtener
el reglaje.

NOTA: Cada vuelta efectuada sobre el manguito, hace
variar la posicion de la rueda de 6 a 7 mm.

Comprobar que las partes enroscadas de la barra (1)
y del terminal (3), en el manguito (4}, son iguales
(d1 = d2 = 2 mm.).

QOrientar verticalmente las bridas (5) de apriete de los
manguitos (4), estando los tornillos de fijacion orientados
hacia arriba. La posicion de la ranura «c» es indiferente
siempre que los puntos «e» no estén situados frente a
dicha ranura,

A. 44-1 A, 44-1

Repartir igualmente la garantia «f» de desplazamiento
de las rotulas. Apretar las tuercas (2} de los tornillos
de blogueo de los manguitos a 1 daNm.

o 3tie canswlta




OPERACION N.° A. 440-0: Controles y reglajes de Ia direccién

Il. REGLAJE DEL GIRO

4853

NOTA: Para efectuar, esta operacion, es preciso que los

bastidores delantero y trasero, bajo el chasis, estén regu-
lados.

(Ver operacion correspondiente).

1. Colocar el vehiculo en un piso plano y horizontal.

2. Girar a fondo. Comprobar que existe una garantia de
5 mm. aproximadamente entre el neumatico y el brazo,
y una garantia de 1 mm. minimo entre el batidor y el
brazo, en el lado opuesto.

En el caso contrario, actuar sobre el tornillo (1) de tope
de giro, situado sobre el brazo.

3. Controlar el giro de la otra rueda.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




FRENOS

1

Op. A. 450-00

OPERACION N.° A. 450-00: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado

(vehiculos franceses)
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OPERACION N.° A. 450-00: Caracter/sticas y reglajes del sistema de frenado
{vehiculos franceses)

Bomba principal - Bombines de rueda:

CARACTERISTICAS

Bomba y bombines que se montan en los vehiculos AZ y AZU:

Diametro de la | Didmetro de los bombines (en mm.)
TIPO DE VEHICULO bomba (en mm.) Delanteros Traseros

AZ —=  2/1970 22 255 19

AZ (2 CV 4)

AZ (2 CV 6) 7/1970 —= 6/1973 20,6 28,57 17,6

AZ (2 CV 4)

AZ (2 CV 6) 7/1973 —= 10/1976 19 2857 17,5

AZU —  1/1972 22 28 57 19

AZU 2/1972 —= 6/1973 20,6 28,57 17,5

AZU 7/1973 —= 10/1976 19 28,57 175

AZy AZU 10/18976 — 9/1978* 20,6 2857 17,5
Bomba y bombines gue se montan en los vehiculos DYANE:

AYA 8/1967 — 3/1968

AYA 3 1/1968 — 10/1968 20,6 28,57 19

AYA?2 3/1968 —= 2/1970

AYA?2 2/1970 — 6/1973

AYB 10/1968 —= 6/1973 206 28,57 17,56

MEHARI 9/1968 — 6/1973

2$A§B 7/1973 —= 10/1976 19 28,57 175

MEHARI 10/1876 —= 7/1977 20,6 28,57 17,5
Bomba y bombines que se montan en los vehiculos AK:

AK —  5/1968 22 28,57 19

AK 5/1968 —= 6/1973 206 2857 19

P 7/1873 —= 10/1976 19 28,57 175

10/1976 —= 2/1978 20,6 28,57 1756

Bomba y bombines que se montan en los vehiculos AM:

AM —  9/1969 20,6 28,57 17,5

AMB — 9/1969 20,6 28,57 19

Bomba, piston de estribo y bombines que se montan en los vehiculos AM, AY y AZ con frenos de disco en |a parte delantera

fliquido verde L HM):

Diédmetro (en mm.) Didmetro de los Diametro del
TIPO DE VEHICULO - "1 pistones del am
de la bomba 2 bombin trasero
estribo delantero
9/1969 — 10/1976
AM Berlinas TT 175 42 16
10/1976 — 3/1978
9/1969 — 10/1976
AM Break TT - 175 42 175
10/1976 — 9/1978
AY CB (DYANE 8) *
AY CA (MEHARI) T e _— i 175
AY CD (ACADIANE) 2/1978 — 10/1979* : 19
AY CD (ACADIANE) con limitador 70/1979 —» *
AZ KA (2 CV) 7/1981 — 175 42 16

*Vehicuios equipados con bomba de Trenos de toile st o




Puesta al dia N.° 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

OPERACION N.° A. 450-00: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado
(vehiculos franceses)

Op. A. 450-00 3

¢ FRENOS DELANTE.FIOS DE TAMBOR

A 45-54

RN

T

:-:r:ffMifl_l/.{.g-,_ﬂ{f’/.‘fb‘//ﬂ//flfm'f-‘;!."‘

Tambores:

Didmetro de los tambores (mm.)
TIPO DE VEHICULO

Superficie de frenado (cm?)

Delanteros Traseros Delanteros Traseros
AZ-2CV4-2CV6-AZU-AYA - AYA2 - AYA3 200 180 1955 193,2
AK - AYB - MEHARI-AM-AM2-AM3......, 220 180 354,6 139,2
- Rectificacion maximade |0s tambores . . . .. ... ...t 2 mm
S Falso redondo MAXIMO . . . vt i et e e e e e e e e e e e e e e e 0,10 mm.

-Espesorde losguarnecidos . .. ... ... .. it et e s

FRENOS TRASEROS

48 3a53mm.

A 45.53

N\




A 4584

A .45.7%

4 OPERACION N.° A. 450-00: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado
(vehiculos franceses)

Pares de apriete:

- Tuercas de fijacibnde losplatosde frenos . . .. .............. ... ..o 3,8 a 4,2 mdaN
- Tuercas de fijacién de los tambores de frenosdelanteros=7mm. .. .................o0..... 2,5 m.daN

- Tornillos de fijacion de los tambores de frenos delanteros ¢ =9mm. ... .......... ... ... .. .... 45 ab mdaN
- Tuerca de fijacion del rodamiento del arbol diferencial . ...................... ... .. ... 12 a 14 mdaN
- Casquillo tuerca de fijacion del rodamiento de soporte:
- Montaje antiguo (casquillo tuerca dentro del soporte) . ... ........ ... 10 a 12 m.daN
- Montaje moderno (casquillo tuerca sobre el soporte) . . ... .............. oo 6 a 10 m.daN
- Tuerca de mangueta del buje trasero (caray roscasengrasadas) . ... ............... .o .. ... 35 a 40 m.daN
- Tuerca tapén del rodamiento de buije trasero (caray roscas engrasadas) . . . ... .................. 35 a 40 m.daN
- Racores de los tubos de alimentacionde frenos ... .................. .. ... .. ..., 0,6 a 0,8 m.daN
PEDALERAS
Reglajes comunes:
- Holgura de seguridad en labombade frenos . . . ... ............... ... . . . . ... ... J=05a1mm.
- HOMUGE o PRI . » v oo o Yem 5 50 5 0 g 5 15 5 gl o v p e 8IS S s b & Sl s G=5mm.

- Contactor de stop: las ldmparas de stop se encienden en cuanto empieza a desplazarse el piston de la bomba,

Alturas de los pedales:

- Pedalera que se monta en los vehiculos AZ - AY - MEHARI - AZU - AK —» 5/1973, y los vehiculos AM — 9/71969,

7 .
- 1

AT 1 Y 7

My o I AL
T e T /,{,-Iﬂ

a2V T o
oy N N\ S—

La altura del pedal medida desde el dngulo exte-
rior del patin al piso “’sin la alfombra’’, tiene que
ser de:

H =130 £ 5mm,

Pedalera que se monta en los vehiculos AZ - AY - MEHARI - AZU - AK 7/1973 —= 10/1976.

La altura del pedal medido desde el 4ngulo exte-

rior del patin al piso “sin alfombra”, tiene que
ser de:

H =130 £+ 5mm,




Punrsta al dia N2 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

OPERACION N.° A. 450-00: Caracteristicas y puntos particulares del sistema de frenado

(vehiculos franceses)

Op. A.450-00 ¢ 5

PEDALERAS

Pedalera que se monta en los vehiculos AM con frenos de disco: 9/7969 —»

A '
H-"_‘A.v 0 3
yomm=ixs [l i
War.,

IS

\}\TT”L\I

‘\ V! g_uu f=r“

SRR k\\‘\“

A. 45-58.]

Pedalera que se monta en los vehiculos AM con frenos de disco: 717/71971

-

Pedalera que se monta en los vehiculos AM con frenos de disco y doble circuito;

A. 45-83f I

10/1971

Piston 2 apoyando en "a"’.

Pistén 1 apoyando en “'b”.

J =2 mm, minimo
La altura de pedal medida desde el &ngulo
exterior del patin al piso “sin alfombra” tiene

que ser de:

H=125%25 mm.

10/1976

La altura del pedal medida desde el dngulo
exterior del patin al piso "sin alfombra” tiene
que ser de:

H=135%25mm.

10/1976 —= 9/1978

La altura del pedal medida desde el dngulo
exterior del patin al piso “sin alffombra” tiene
que ser de:

H=140*5 mm.




6 OPERACION N.° A. 450-00: Caracteristicas y puntos particulares del sistema de frenado
(vehiculos franceses)

Pedalera que se monta en los vehiculos AZ, AY, MEHARI, AZU y AK: 7/1973 —= 10/1976

La altura de pedal medida desde el angulo
exterior del patin al piso “sin alfombra’’ tiene
que ser de:

H=130%*5 mm.

A. 45-73

Pedaleraque se montaen los vehiculos AZ 10/71976 —= 7/1981, AY y MEHARI 10/1976 —= 7/1977, AZU y AK 10/1976 —-2/1978

La altura de pedal medida desde el dngulo
exterior del patin al piso “’sin alfombra” tiene
que ser de:

H=1315%£25mm.

A. 45-63 f

Pedalera que se monta en los vehiculos AY y MEHARI 7 1977 —= AY -CD 2/1978 — AZ 7/1981 —

La altura entre el pedal y el piso tiene que
ser de:
H=143+ 4 mm,
AV
A. 45-72 |

Pares de apriete:
-Depésitodel liquido . ... ... ... ... . . .. ... e T, 3,5 a 45 mdaN
-Tuercade lavarillade empuU e . . .. ..t e e e e e e e e e 1a25 mdaN

= Tiormnillo deTijacion'de 1a0MDA . o s o v mmmm o 5 om e e n & w6 5 6, 5w o 0T 5 51 S1E @ i 8 3 5 1 m.daN
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Op. A. 450-00

OPERACION N.° A. 450-00: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado

(vehiculos franceses)

4 ESTRIBO DELANTERO DE DISCOS

G.45-2

FRENO HIDRAULICO

FRENO MECANICO

(Freno de mano)
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8 OPERACION N.° A. 450-00: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado
fvehiculos franceses)

EL LIQUIDO ESPECIAL “LHM"” DE COLOR VERDE, UTILIZADO EN EL CIRCUITO DE FRENOS DE ESTE

VEHICULO ES UN LIQUIDO DE ORIGEN MINERAL, DE IGUAL NATURALEZA QUE EL ACEITE DE ENGRASE
DEL MOTOR.

LA UTILIZACION DE CUALQUIER OTRO LIQUIDO PROVOCARIA EL DETERIORO COMPLETO DE LAS
GOMAS Y DE LAS JUNTAS DE ESTANQUIDAD.

LOS ORGANOS APROPIADOS VAN PINTADOS O SENALADOS EN VERDE Y TIENEN QUE SUSTITUIRSE
SOLAMENTE POR ORGANOS DE ORIGEN IGUALMENTE PINTADOS O MARCADOS DE VERDE. SOLO TIENEN
QUE SER UTILIZADOS EN LOS VEHICULOS EQUIPADOS CON FRENOS DE DISCO.

LA LIMPIEZA PUEDE EFECTUARSE CON GASOLINA, EL SECADO CON AIRE COMPRIMIDO, NO UTILICE
ALCOHOL.

FRENOS DELANTEROS DE DISCO

CARACTERISTICAS

Disco de frenos:
S DIBMEtro el dIS00. . . vnicvii viv s v v s 8 R DB S E 4RGSR § A § R ¢ =244 mm.
- Espesorde Origen . . .. .. ... e e e e e e 7 mm
£ ESposormiNi: « o «wsene w6 % 5 % 5 6 A ot 5 8 9 § 8 & 8 SRR § 8§ § 5B SEESTRE 4 mm
- AlabEO MAXIMO . . . . ... e e e e e e e 0,2 mm
Estribo:
= DEMEtodelpIstOn woov v cu s e s s g s BB S ST S LR L A SR Y ¢ =42 mm.
- Posicion del estribo con relaciéon al disco:

- Plano de junta de los semi-estribos en el plano medio de la superficie del discoa . . 0,5 mm. (diferencia maxima)
Plaquetas:
- Superficie de una plaqueta del freno principal . . . ... ... .. ... ... ... 22 em?
- Superficie de una plaquetadel frenodemano . ... ... ... ... . ... ... 7 cm?

- Garantia entre plaguetas del freno de mano y el disco

REGLAJES
Pares de apriete:
= Tornillosde fijacion ge 1osestribos ..o oo v v vt an s umim e B a5 o a 45 a5 mdaN
- Tornillos de fijacidn de las exCentricas . .. .. ... . . 0 it it e e 4 m.daN
- Tornillo de fijacion del disCo . . . . .. . ..ottt e e e 45 a5 mdaN
= TUSTCHA-racor hidraulito . ¢ ¢ ¢ oovii e 02 25 6 6 8 8 Sired o i n s 8 n e sominonm s o s s s s 0,8 a09 mdaN

- Contratuercade cable frenodemano . ... ........ . ... ., 1,5 m.daN

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Puesta al dia N.° 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

OPERACION N.° A 450-00: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado Op. A. 450-00 9
(vehiculos franceses)

TUBERIA DE ALIMENTACION DE LOS FRENOS TRASEROS

(Nuevo montaje)

A.42.5)
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- Garantia entre las espiras del tubo de alimentaciony latraviesa . . .. ... ... .0 vt i it nnenernnn g =6 mm. maximo

- Didmetro exterior de las canalizacionesde frenos . .. .. ... ... .. ... .ttt nnnnnns ¢ =235 mm,

- Didmetrointeriorde loseastpiilOE JUNES . ... ..o visisibamsssdns s ossenns ¢ =3,5mm,

- Didmetro de los racoresde canalizacion . . . .. . . .. . ... ... .. ¢ = 8 mm. paso 1,25
Pares de apriete:

- Tuercas de fijacion de las patillas del tubo de alimentacion . . ... ... ...ttt nnnennnnns 1 m.daN

- Tornillo de fijacioOn del racor de tres Vias . . . . . . i ittt it e et et e et e e st neas 2 mdaN

- Racoresdelascanalizacionesde frenos . .....c.cciccovicesssnsasanssasnsansaassansse 0,8 a0,9 m.daN




10 OPERACION N.° A. 450-00: Caracteristicas y puntos particulares del sistema de frenado
(vehiculos franceses)

LIMITADOR DE FRENADA

Vehiculo ACADIANE (AY serie CD) 70/1979 —

5455mm

A. 45-85 l

Reglaje del limitador de frenada:

——— Este reglaje se debe efectuar después de cualquier
intervencion que modifique las alturas del vehiculo.
Q 1 Condiciones de reglaje:
a

- vehiculo en vacio,

- deposito de gasolina lleno,

- carga de 70 kg. en el lugar del conductor, lo que repre-
senta unadistanciaa = 1435 mm. entre el eje de las ruedas
y el de la traviesa del eje trasero.

Reglaje:

Pisar el pedal de frenos para obtener el cierre del limitador, y mantenerlo pisado. Aflojar las tuercas (1) y desplazar el conjunto
limitador y soporte, para obtener una distancia b=5 a 5,5 mm. entre la palanca de mando y el bucle del muelle de mando.
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Op. A. 450-00 a

OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado

(vehiculos espafioles)

L9°SP'V
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Frenos delanteros:

—{ 9/81.

¢ - Tambor: AZL, AX, AYA, AZU, AK, AMB, AMB 2, MEHARI —={ 9/78, AYB —=| (/78 AXB

—  9/81.

— 9/78,2 CV 6 (AXB)

# - Discos: AYU, C-8 TT, AYB — 6/78 MEHARI




2 ¢

{vehiculos espafioles)

OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado

CARACTERISTICAS

Bomba de frenos - Cilindros de rueda (bombines):

Bomba de frenos y bombines que equipan los vehjculos AZ y AZU:

TIPO DE VEHICULO

Didmetro
de la bomba de

Didmetro de los bombines
de frenos (en mm.)

frenos (en mm.) Delanteros Traseros

AZ —= 2/1970 22 255 19

AZ (2CVe) 7/1970 — 6/1973 206 28,57 175

AZ(2CVve8) 7/1973 — 9/1978 19 28,57 175

AZU —= 6/1870 22 28,57 19

AZ(2CVeB) 9/1978 — 9/1981* 206 28,57 175
Bomba de frenos y bombines que equipan los vehiculos DYANE:

AY —= 12/1872 20,6 28,57 19

AYB —= 5/1978

MEHARI —= 8/1978 208 a7 1
Bomba de frenos y bombines que equipan los vehiculos AK:

AK —= 5/1968 22 28,57 19

AK 5/1968 —= 1/1973 20,6 28,57 19

AK 1/1973 —= 4/1978 19 28,57 17,5
Bomba de frenos y bombines que equipan los vehiculos AM:

AMB —= 4/1971 206 28,57 19

AMB 2 (Dynam) — 6/1971 20,6 28,57 19

Bomba de frenos, piston de estribo y bombines que equipan los vehiculos AM, AY y AZ con frenos de disco delanteros: (liquido

verde LHM):

Didmetro (en mm.) | Didmetro de los Disistro dal
TIPO DE VEHICULO de la bomba pistones de los \ametro ce fos
. bombines traseros
de freno estribos delanteros
AM (C-8) Berlinas TT 3/1970 —= 7/1977 17,5 42 16
AM (C-8) Break TT 4/1971 —= 7/1977 b 7 42 17,5
AY CB (DYANE 6) 4/1978 — *
AY CA (MEHARI) 9/1978 —= * 206 42 17.56
AY CD (Dyane 6/400) 2/1978 —= 10/1979* !
AY CD (Dyane 6/400) con limitador 10/1979 — * 19
AZ KA (2CV) 89/1981 —= 17,5 42 16

~ *Vehic

Frohipida su comercialiacion. Sule cansults




Manual 854-1

OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado
(vehiculos espafioles)

Op. A. 450-00 a

3

FRENOS DELANTEROS DE TAMBOR

A.45.54

FRENOS DELANTEROS DE DISCO

=,
= 7 ) 43
(@] O ?
@) O
oo 5 S
A.45.50 o FRENOS TRASEROS A.45.53

NS




4 OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracter/sticas y reglajes del sistema de frenado

(vehiculos espafioles)
Pares de apriete:
- Tuercas de fijacion de los platosde frenos . .. . ... . . e i e 3Ba4,2daNm.
- Tuercas de fijacion de los tambores del frenodelantero@=7mm. . . ... ..o 2,5 da Nm,
- Tornillo de fijacién de los tambores del frenodelantero@=9mm. . ... ........ ... ...t 45 da Nm,
- Tuerca de fijacién del rodamiento del arbol de diferencial .. .................. .. .o 12a 14 da Nm.
- Tuerca casquillo de fijacién del rodamiento de apoyo:
- Montaje antiguo (tuercacasquilloenelapoyo) . .. ... ... .. .. L 10a12da Nm.
- Montaje moderno (tuerca casquillosobreel apoyo) . . . ... .. .. 6a 10 da Nm.
- Tuerca de buje trasero (cara de apoyo y roscaengrasadas) .. ........... ... ... ourunrnnonn.. 35 a40da Nm.
- Tuerca tapon del rodamiento de buje trasero (cara de apoyo y rosca erigrasadas) . .« s 0w asilane e 5 s 6 35 a 40 da Nm.
- Racores de los tubos de alimentaciondel freno . . . . . . . ..o ittt e e 0,6a08daNm.
PEDALERA

o

=
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<

H

™

L
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w.
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Reglajes:

. Altura del pedal: H = 130 £ 5 mm. (cota medida del angulo exterior del patin, al piso “sin alfombra”).
- Holgurade seguridad enlabomba . .. .. ... ... .. J=05a1mm.
- Holgura de pedal

timparas de stop deben eneendarse on cuanto el nistan da la homba se dasplace.



Manual 854-1

OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracterfsticas y reglajes del sistema de frenado

(vehiculos espafioles)

Op. A. 450-00 a

5

Vehiculos eyuipados con frenos de disco

PEDALERA

A 45.58 ¢

Piston 2 con apoyoen “a”.

Piston 1 con apoyo en "'b”.

J=2mm. minimo.

La altura del pedal medida entre el angulo exterior del patin, al piso “sin alfombra’’ debe ser de:

H=125%25mm.

Pares de apriete:

35a45daNm,
1a25daNm,.
1da Nm.




OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado
(vehiculos espafioles)

ESTRIBOS DELANTEROS

FRENO HIDRAULICO

FRENO MECANICO

(Freno de mano)
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G 45-2

Op. A. 450-00 a

FRENO MECANICO
(Freno de mano)

ESTRIBOS DELANTEROS (frenos de disco)
FRENO HIDRAULICO

(vehiculos espafioles)

OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracteri/sticas y reglajes del sistema de frenado

— 7
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8 OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracter/sticas y reglajes del sistema de frenado
{vehiculos espafioles)

EL LIQUIDO ESPECIAL “LHM” DE COLOR VERDE, UTILIZADO EN EL CIRCUITO DE FRENADO DE ESTE

VEHICULO ES UN LIQUIDO DE ORIGEN MINERAL, DE LA MISMA NATURALEZA QUE EL ACEITE DE EN-
GRASE DEL MOTOR.

CUALQUIER OTRO LIQUIDO UTILIZADO EN SU LUGAR, OCASIONARA EL DETERIORO DE LAS GOMAS Y
JUNTAS DE ESTANQUIDAD.

LOS ORGANOS APROPIADOS ESTAN PINTADOS DE COLOR VERDE Y DEBEN SER SUSTITUIDOS SOLA-
MENTE POR OTROS ORGANOS IGUALMENTE PINTADOS EN COLOR VERDE. ESTOS DEBEN SER UTILIZA-
DOS SOLAMENTE SOBRE LOS VEHICULOS EQUIPADOS DE FRENOS DE DISCO.

LA LIMPIEZA PUEDE REALIZARSE CON GASOLINA, EL SECADO CON AIRE COMPRIMIDO. NUNCA UTILIZAR
ALCOHOL.

FRENOS DELANTEROS DE DISCO

CARACTERISTICAS

~

:* *Disco de freno:

& Didmetro del disco

............................................ ¢ 244 mm
EEIDRSOTOROTIDIN ovv v & v & o moesmmio: w6 © ¢ § @ 0 RS B R E E SSRGS S H SR W § 7 mm
= Esposor MO0 e o 6 v ws maressers £ 7 5 5 § 3 SEIERAIETT S5 S BISRESE S L 4 5 4 mm
- AIBDEO TEIIO: x5 v ¢ 5 5 34 e ni i 855 88 B a o 08 508 smtimm e s s essssn 0,2 mm,
- Diferenciade espesor MaXimoO . . . .. ...t it e e e e 0,02 mm
Estribo:
~DidmetrGdEFPRIIN . . . .. i D i e e e s e e e e e e ¢ =42 mm.
- Posicion del estribo respecto al disco:
- Plano de junta de los semi-cérteres en el punto medio de la cara del disco es: 0,5 mm.
Plaquetas:
- Superficie de una plaquetade frenoprincipal . . . . ... .. ... .. 22 cm?

- Superficie de una plaquetade frenode seguridad . .. ... ... ............... 7 cm?

- Garantia entre plaquetas de frenode seguridad ydisco .. .................. 0,1 mm. en el alabeo maximo del disco

REGLAJES
Pares de apriete:
- Tornillos de fijaciébnde losestribos . . .. ... ... ... . .. i 45ab5daNm.
- Tornillos de fijacion de las exc8Ntricas . . ... ... .o i ittt m s i e i 4 daNm.
« Tornillosde THacION el ISC0 i o 5 v o2 m i @ 5 25 28 8 et v 5 v s s b o eioaane 45a5daNm.
- Tuerca-racor Nidraulico . . . ... . .. .t it e e e e e 08a09daNm,

........................... 1,6 da Nm.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Puesta al dia N.¥ 1 al Manual 854-1 (LCorrectivo)

OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracteristicas y reglajes del sistema de frenado Op. A. 450-00 a 9

(vehiculos espafioles)

TUBERIA DE ALIMENTACION DE LOS FRENOS TRASEROS

(Nuevo montaje)
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- Garantia entre las espiras del tubo de alimentaciény latraviesa . . . . .. ... ... .. it innnnan g =6 mm. méximo
- Didmetio exterior de 1as canalizaciones B8 TrBND «.v v s s s s s s nmie e o5 ¥ 55 & aevraed £ 5 5 § 5 & 5 ¢ =3,5 mm,
- Didmetro interior de losguarnecidosde junta. . .. . . ... .. ... .. ¢=35mm,
- Didmetrode los racores de canalizacion . .. . . . . ..t ittt e e e e e ¢ =8 mm. paso 125

Pares de apriete:

- Tuercas de fijacion de las patillas del tubo de alimentacién ., . ... .. ... ... ... 0.,
- Tornillo de fijacibn del racor tres vias . . . . . . . . . oot i it i e it e e e e
- Racores de Tas.canalizaciones defrent . .occvv v ccc onammm s oo o v s e evimn s & & 6 & & s n S

2 da Nm.
08a09daNm.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




10 OPERACION N.° A. 450-00 a: Caracteristicas y regiajes del sistema de frenado
(vehiculos espafioles)

LIMITADOR DE FRENADA
Vehiculo ACADIANE (AY serie CD) 10/1979 —»

A. 45-856 |

Reglaje del limitador de frenada:

Este reglaje se debe efectuar después de cualquier
intervencion que modifique las alturas del vehiculo.

Condiciones de reglaje:

- vehiculo en vacio,

G
@
|

- depodsito de gasolina lleno,

- carga de 70 Kag. en el lugar del conductor, lo que repre-
senta una distancia a= 143,56 mm. entre el eje de las
ruedas y el de la traviesa del eje trasero.

Reglaje:

Pisar el pedal de frenos para obtener el cierre del limitador, y mantenerlo pisado. Aflojar las tuercas (1) y desplazar el conjunto
limitador y soporte, para obtener una distanciab=5 a 5,5 mm. entre la palanca de mando y el bucle del muelle de mando

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Manual 854-1

OPERACION N.° A. 451-0: Controles y reglajes de los frenos Op. A. 451-0 1
I. REGLAJE DE LAS EXCENTRICAS
PL 478 Reglaje de las excéntricas del freno delantero:

MR.630-41/3

Levantar la parte delantera del vehiculo (soporte
MR. 630-41/3 colocado sobre un gato de taller).

Actuar sobre las excéntricas de reglaje, en el sentido
indicado por las flechas, al mismo tiempo girar el tambor
con la mano, hasta que la zapata haga contacto con el
tambor. Volver ligeramente hacia atras para liberarlo.
Volver a acercar la zapata hasta que el guarnecido de esta
ultima, roce ligeramente.

Operar de la misma manera para la otra zapata.

OBSERVACION: No terminar nunca el reglaje, volviendo
hacia atras.

Las zapatas deben estar reguladas /o mas cerca posible
del tambor para que el recorrido del pedal de freno sea
minimo.

Efectuar la misma operacion sobre la otra rueda.

Bajar el vehiculo.

Reglaje de las excéntricas del freno trasero:

8.

Levantar la parte trasera del vehiculo (soporte MR.
630-41/3 colocado sobre un gato de taller).

Operar como esta indicado en el parrafo 2 anterior.
Actuar sobre las excéntricas en el sentido indicado por
las flechas.

Efectuar la misma operacion para la otra rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




2 OPERACION N.° A. 451-0: Controles y reglajes de los frenos

PURGA DE LAS CANALIZACIONES

Liquidos hidraulicos:

a la norma SAE J 1703.

Vehiculos equipados de frenos de tambor en las cuatro ruedas: utilizar exclusivamente el liquido hidraulico correspondiente

Vehiculos equipados de frenos de disco delanteros: utilizar exclusivamente el liquido hidraulico LHM de color verde.

PL.515

4459

Llenar el deposito de liquido.

NOTA: Si el vehiculo esté equipado de una bomba de
frenos de doble circuito, purgar el circuito de las ruedas
delanteras primero.

Quitar el tapén protector del tornillo de purga del bombin
trasero derecho.

Poner, sobre el tornillo de purga un tubo de plastico
transparente (poner un recipiente para recuperar el
liquido de frenos).

Purgar las canalizaciones.
Aflojar el tornillo de purga media vuelta aproximada-
mente.

Pisar varias veces sobre el pedal del freno.
Cuando éste esté pisado al maximo, apretar el tornillo

de purga.

Soltar el pedal.

Recomenzar la operacion, hasta que no aparezcan bur-
bujas de aire en el tubo transparente,

Vigilar el nivel del depdsito y rellenarlo segun necesidad.
Apretar el tornillo de purga, cuando el pedal esté en
presion.

Desmontar el tubo. Colocar en su sitio el tapén protector
de goma.

fectuar las mismas operaciones, para cada una de las
ruedas en el siguiente orden:

- Rueda trasera derecha (1).

- Rueda trasera izquierda.

- Rueda delantera derecha (frenos de disco, un solo
tornillo de purga sobre el patin delantero derecho).
Solo C-8.

- Rueda delantera izquierda (frenos de disco, un solo
tornillo de purga sobre el patin delantero izquierdo).
Para DYANE 6, DYANE 6-400 con frenos de disco.

- Rueda delantera izquierda.

Reestablecer el nivel del deposito.

I1l. CONTROL DE LA ESTANQUEIDAD DE LOS ORGANOS Y DEL CIRCUITO HIDRAULICO

Apretar sobre el pedal de freno, lo mas fuerte posible, durante 30 segundos.

Si el pedal resiste, la estanqueidad es buena. Si se baja mas o menos rapidamente s gue existe una fuga.

Observar igualmente el nivel del deposito. Si el liquido es rechazado, la copela de la bomba es deficiente y es necesario proceder a la

reparacion de la bomba

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.°'A, 451-0: Controles y reglajes de los frenos

Op. A. 451-0 3

IV. CONTROL DEL ALABEO DEL DISCO DE UN FRENO DELANTERO

MR.630-52/34

b o]

Utilizar el soporte del comparador MR. 630-52/34 provisto
del comparador 2437-T, equipado de un palpador 2443-T.

a) Control del alabeo, estribo montado:

Fijar la plantilla soporte con ayuda del tornillo (4) de

fijacion del estribo delantero.

b) Control del alabeo, estribo desmontado:

Intercalar entre la plantilla y la caja de velocidades un
tubo (A) {longitud = 110 mm., < interior = 10 mm. mini.)

para fijar los aparatos,

El alabeo asi medido no debe exceder de 0.2 mm.

NOTA: Esta medida es la suma de los alabeos del disco
y de la salida de la caja de velocidades. Si es superior
a 0.2 mm., es necesario, elegir en una de las seis posi-
ciones posibles de acoplamiento del disco sobre Ia caja

de velocidades, hasta que permita obtener esta condician,

Si el resultado no puede ser obtenido, cambiar el disco
o el arbol de salida de la caja de velocidades y verificar

de nuevo.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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Manual 854-1

10741

OPERACION N.° A. 453-0: Controles y reglajes def mando de freno Op. A. 453-0 1

I. REGLAJE DE LA HOLGURA DE UN PEDAL DE FRENO

A.45.8 o

’

'
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}E}"/[[Illlflﬂ/)!k.' g
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1. Verificar la altura del pedal:

Con el pedal haciendo tope en «a», la altura del pedal
debe ser de:

H = 130 = 5 mm. (cota medida del angulo superior del
patin, al piso, sin alfombra).

En caso contrario, doblar la chapa del soporte en «a»
para obtener esta cota.

2. Regular la holgura del pedal:

Aflojar la contratuerca {2). Roscar o desenroscar el em-

pujador (1) para obtener una holgura «j» = 0,5 a 1 mm.
entre el empujador y el piston de la bomba, lo que
proporciona una holgura en el pedal: «G 1» = 5 mm.

3. Regular el contactor de stop:

a) Asegurarse del buen reglaje del pedal de freno en
reposo (ver parrafos 1y 2 anteriores).

b) Apretar, con la mano, sobre el pedal de freno. Las
lamparas de stop deben encenderse en cuanto el
piston de la bomba se desplaza.

Doblar (si es necesario), la chapa soporte del contac-
tor, para realizar esta condicion.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A. 453-0: Controles y reglajes del mando de freno

Regular la holgura del pedal:
(pedalera antigua).

Aflojar la tuerca (2) de blocaje del empujador.

Roscar y desenroscar el empujador para obtener una holgura
de 0,5 a 1 mm. entre el empujador y el piston de la bomba.

Regular el contactor de stop:

Para un recorrido del pedal de 1,5 mm., las lamparas de
stop no deben encenderse.

Para un recorrido del pedal de 10 mm. como maximo, las
lamparas de stop deben encenderse.

En caso contrario, desplazar la posicion de la brida (1) sobre
el pedal, para realizar estas condiciones.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Puesta al dia N.° 1 al Manual 854-1 (Correctivo)

OPERACION N.° A. 454-0: Reglaje del freno de mano Op. A. 454-0 1

{Vehiculos equipados con freno de tambor)

MR.630-41/3

REGLAJE DEL FRENO DE MANO

PL. 478

OBSERVACION: El freno de mano actia (nicamente
sobre los tambores delanteros.

1. Levantar el vehiculo por la parte delantera (soporte
MR. 630-41/3 situado sobre un gato con ruedas).

2. Regular sucesivamente la tensiébn de los dos cables
de frenos, por las tuercas (1), de manera que el tirador
de frenos guede en la 3. muesca, cuando las ruedas
empiecen a bloguearse, y que en la 5. muesca éstas
queden bloqueadas.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 454-0: Regiaje del freno de mano
{Vehiculos equipados con freno de disco)

REGLAJE DEL FRENO DE MANO

El freno de mano acciona las cuatro plaquetas
accionando sobre los discos de frenos delanteros.
Es independiente del freno principal.

1. Levantar la parte delantera del vehiculo y calzarlo.

Empujar a fondo el tirador de mando del freno de
manao.

. Regular las excéntricas:

a) Desmontar los conductos flexibles de calefaccién.

Aflojar los tornillos de fijacién (4) de las excén-

tricas (5).

Aflojar las contratuercas (2) y las tuercas (1) de

reglaje.

Vehiculos —= 6/1971:

Poner las excéntricas en la posicién indicada por la

foto (las ranuras ¢’ hacia lo alto).

Vehiculos 6/1971 —

Situar las excéntricas en la posicién que da el juego

méaximo (llave 2115-T).

Asegurarse de que las palancas (3) hacen tope en

"a'"y “b".

Actuar sobre la excéntrica (5) en el sentido de las

flechas de manera que se obtenga un reglaje en el

limite del rozamiento con el punto de alabeo méxi-

mo del disco de frenos.

d) Apretar los tornillos de fijacion (4) a 4 m.daN, ase-
gurdndose de que las excéntricas no giren durante
el apriete.

b

—

Cc

-

. Regular el cable del freno de mano:

a) Asegurarse de que los extremos (7) de funda y las
fundas (6) estdn colocadas.

b) Actuar sucesivamente sobre las tuercas (1), derecha
e izquierda, de forma que cuando se coloque el tira-
dor en la tercera muesca, los frenos empiecen a
actuar, y al llegar a la quinta muesca queden blo-
queados.

NOTA:

Las longitudes *'d"’ de las roscas de los cables deben de
tener 5 mm. por cada lado (igual longitud a la izquierda
que a la derecha).

Apretar las contratuercas (2) a 1,5 m.daN.

. Controlar el freno de mano:

Comprobar que el freno no se afloja en la posicién
de frenado y bloqueado.

Comprobar que después de varias maniobras el reglaje
del tirador no varfa.

5. Poner el vehiculo en el suelo.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Manual 854-1

ELECTRICIDAD

OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos
{vehiculos franceses)

Op. A. 530-0

1

CARACTERISTICAS

I. DINAMOS Y REGULADORES

Equipo 6 voltios:
Vehiculos tipo AZ y AY Vehiculos tipo AM y AK
Marca
Dinamo Regulador Dinamo Regulador
DUCELLIER 7276 G 8325 A 7301 G 8308 A
PARIS-RHONE G11TR 1M XT 212 G10C26 XD 213
Equipo 12 voltios:
Marca Dinamo Regulador
DUCELLIER 7302 G 8243 F
PARIS-RHONE G10CH1 YT 2116
Rectificacion del colector:
Tipo de dinamo 7276 G G1MTR 111 7301 G G10C 26 7302 G G10C5H1
@ minimo del colector
despiads de la rectificacibn 52,5 mm. 51 mm. 35 mm. 35,5 mm. 35 mm. 35 mm.
Prueba en el banco o sobre el vehiculo, de las dinamos:
(Dinamo sin regulador: borna ““DYN" unida a la borna “EXC" vy cuerpo de dinamo a masa).
Tipo de dinamo 7276 G G11TR 1N 7301G-G10C26 7302 G G10C51
Velocidad de cebado
en frio bajo 6,5 V 1.350 r.p.m. 1.200 r.p.m, 950 r.p.m.
Caudal en frio 12A21.800rp.m. |13 A21.600r.p.m.| 8Aa1.500r.p.m.
bajo 6,5 V. 21Aa2.200r.p.m. (25 Aa2.200r.p.m. |22 Aa2.000r.p.m,
Velocidad de cebado
en frio bajo 13 V. 1520 r.p.m. 1.700 r.p.m.
Caudal en frio 12Aa2000rpm.|{19 A a2.200r.p.m.
bajo 13 V. 25 A a3.000rp.m. |33 Aa3.000r.p.m.




2 OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos
{vehiculos franceses)

CONTROLES EN EL BANCO DE LOS REGULADORES

A - Regulador 8325 A:
Tension de conjuncion: 6 a 6,5 voltios (en frio).
Tension de disyuncion: inferior, en un voltio al menos, a la tension de conjuncién.
Corriente de retorno: 5 amperios bajo 6 voltios (en frio).
REGULACION: (Dinamo girando a 3.500 r. p. m.):

a) Elemento limitador de intensidad:
Regular la tensién a 6,6 voltios, la intensidad debe ser de 23 a 25 amperios.

b) Elemento regulador de tensién:
Regular la intensidad a 4 amperios, la tension debe ser de 7,1 a 7,5 voltios.
Regular la intensidad a 18 amperios, la tensién debe ser de 6,9 a 7,3 voltios.

B - Regulador XT 212:
Tension de conjuncién: 6 a 6,5 voltios (en frio).
Tension de disyuncion: inferior, en un voltio al menos, a la tension de conjuncion.
Corriente de retorno: 3 a 7 amperios bajo 6 voltios (en frio).
REGULACION: (Dinamo girando a 3.500 r. p. m.):

a) Elemento limitador de intensidad:
Regular la intensidad a 6,6 voltios, la intensidad tiene que ser de 23 a 25 amperios.

b) Elemento regulador de tension:
Regular la intensidad a 5 amperios, la tensién tiene que ser de 7,3 a 7,7 voltios.
Regular la intensidad a 18 amperios, la tension tiene que ser de 7,1 a 7,5 voltios.

C - Regulador 8308 A y XD 213:
Tensién de conjuncion: 6 a 6,5 voltios,
Tension de disyuncion: inferior, en un voltio al menos, a la tension de conjuncion.
REGULACION: (Dinamo girando a 3.500 r. p. m.):

a) Elemento limitador de intensidad:
Regular la tensién a 6,5 voltios, la intensidad debe ser de 25 a 32 amperios.

b) Elemento regulador de tensién: .
Regular la intensidad a 5 amperios, la tension tiene que ser de 7,5 a 8,3 voltios.
Regular la intensidad a 25 amperios, |a tension tiene que ser de 6,6 a 7,2 voltios.

=]

Regulador 8343 Fy YT 2116

Tension de conjuncion: 12 a 13,6 voltios.

Tensién de disyuncion: inferior, en un voltio al menos, a la tension de conjuncién.
Corriente de retorno: 5 amperios maximo bajo 13 voltios.

REGULACION: (Dinamo girando a 3.500 r. p. m.):

Regulador 8343 F:

a) Elemento limitador de intensidad:
Regular la tension a 13,2 voltios, la intensidad tiene que ser de 20 a 22 amperios.

b} Elemento regulador de tension:
Regular la intensidad a 2 amperios, la tension tiene que ser de 14 a 14,4 voltios,
Regular la intensidad a 17 amperios, |la tension tiene que ser de 13,5 a 14,4 voltios.

Regulador YT 2116:

Regular la tension a 12,5 voltios, la intensidad tiene que ser de 30 & 33 amperios.
Regular la tensidn a 13,5 voltios, la intensidad tiene que ser de 18 a 33 amperios.
Regular la tension a 14 voltios, la intensidad tiene que ser de 5 a 28 amperios.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos Op. A. 530-0 3
fvehiculos franceses)

Il. ALTERNADORES Y REGULADORES (12 voltios)

IMPORTANTE:

- No hacer girar nunca el alternador sin que esté conectado a la bateria.

- No conectar el alternador sobre una bateria de polaridad invertida.

- No verificar el funcionamiento del alternador haciendo un corto circuito entre el borne «+» y masa o entre el borne «EXC» y masa.

- No cargar la bateria ni efectuar soldadura eléctrica sobre el chasis, sin haber antes desconectado los dos cables, positivo y negativo
y sin haber aislado el cable positivo de la masa.

A. Alternador DUCELLIER 7522 B:
En los vehlculos AK (3/1966 — 5/1968) y en los vehiculos AM «AM/ 6 (7/1966 —= 5/71968).

Alternador DUCELLIER 7542-A (idéntico al precedente, excepto los terminales de salidas alternativas para el mando de relé
transistorizado del testigo de carga).

En vehiculos AYA 3 «DYANE 6» (1/1968 —»= g/ 1968).

En vehiculos AYM «MEHAR/: (8/1968 ——= 7/ 1969).

Potencia nominal: 260 watios,

Intensidad nominal bajo 13 voltios: 20 amperios a 5.000 r. p. m. alternador.

Resistencia del rotor: 7,4 (1,

Velocidad de conjuncién: 1.500 r. p. m. alternador,

Relacion de velocidad de rotacién alternador/motor = 2,1/1,

Alternador DUCELLIER 7542 G:

En vehiculos AYA 3 «Dyane 6» equipados con una calefaccion FR-20.
Potencia normal: 320 watios,

Intensidad nominal bajo 13 voltios: 25 amperios a 6.000 r. p. m. alternador.,

Regulador DUCELLIER 8347 B (del tipo «J» de una etapa) para alternadores antes resefados.

B. Alternador DUCELLIER 7534 A:
Alternador PARIS-RHONE A 11 M 4.
AY CA «MEHARI» [7/1969 ——m 8/1973)
AK (5/1968 —== 7/1370)
AY «DYANE 41 [3/1968 —a= 2/1970)
\ AYB «DYANE 6 (9/1968 —» 2/1870)

Sobre vehiculos

Alternador PARIS-RHONE A 11 M 11.
En los vehiculos: AY CA «MEHARI» (9/1973 —a 9/1974),

Alternador DUCELLIER 7532 A o B Identicos a los tres precedentes pero sin terminales de salidas
Alternador PARIS-RHONE A 11 M 6 [ — 9/7973) alternativas de mando del relé transistorizado de testigo de
Alternador PARIS-RHONE A 11 M 12 (9/1973 — ) carga.

AY «DYANE 4» (2/1970 —» }
AY CB «DYANE 61 (2/1970 —p )
AK (7/1870 —» )
Sobre vehiculos AZA 2 «2 CV 4» y AZKA «2 CV 61 (2/1970 — )
AZU (7/1972 — |
AM «AMI 51 (5/1968 —= 3/1969) y AM 3 «AM/ 81 (3/1969 —» |
AY CA «MEHARL (9/1974 —a |

Alternador FEMSA ALN 12-1 en vehiculos A T.T. (2/1975 —a )

Potencia © 400 watios

Tension : 14 voltios

Intensidad nominal : 28 amperios a 8.000 r. p. m. alternador
Resistencia del rotor 71

Velocidad de conjuncién :  1.450 r. p. m. alternador

Relacion de velocidad de rotacion alternador/motor = 1,8/1.

Regulador DUCELLIER 8347 C z Validos para los siete alternadores precedentes

Regulador PARIS-RHONE AYA 213

C. Relé transistorizado DUCELLIER 8363:
En los vehiculos equipados con alternadores provistos de terminales de salidas alternativas: alternador 7542 A - 7542 G- 7534 A
ATTM4-AT11T M.
Este relé acciona la extincion del testigo de carga, cuando el alternador carga normalmente.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




4 OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos
(veh fculos franceses)

CONTROL DEL CAUDAL DE UN ALTERNADOR

GO

A 53-31

l_I?»r—,\teria
A _12V.
T -

pes
c T

Alternador

Reostato

Efectuar la conexion como se indica en el croquis, sirviéndose de un voltimetro V, de un amperimetro A y de un reostato, 0 mejor,
si es posible, de un aparato woltimetro-amperimétro-reostato», de venta en el comercio y mencionado en las Notas de Utillaje y
Equipos (color verde).

Control del caudal de carga: (bateria bien cargada).

a) Alternadores 7522 B y 7542 A:
Medir la carga, aumentando progresivamente el régimen del alternador y actuando sobre el reostato para mantener la tension

a 13 voltios.
Caudal de carga: 5amperiosa 900 r. p. m. motor (1.900 r. p. m. alternador} bajo 13 voltios,
17 amperios a 1.800 r. p. m. motor (3.800 r. p. M. alternador) bajo 13 voltios,
20 amperios a 2.400 r. p. m. motor (5.000 r. p. m. alternador) bajo 13 voltios.

b) Alternador 7542 G:
Caudal de carga: 7,5 amperios a 1.300 r. p. m. motor (2.700 r. p. m. alternador) bajo 13 voltios,
24 amperios a 2.900 r. p. m. motor (6.000 r. p. m. alternador) bajo 13 voltios.

¢) Alternadores 7534 A - 7532 A-A1TM4-ATTM 6-A1TM11-A11TM12-ALN 12-1:
Medir el caudal de carga, haciendo aumentar el régimen y actuando sobre el reostato para mantener la tension a 14 voltios.
Caudal de carga: 6 amperios a 1.050 r. p. m. motor (1.900 r. p. m. alternador) bajo 14 voltios,

22 amperios a 2.350 r. p. m. motor (4.200 r. p. m. alternador) bajo 14 volitios,
28 amperios a 4.450 r. p. m. motor (8.000 r. p. m. alternador) bajo 14 voltios.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




Manual 854-1

OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los 6rganos eléctricos Op. A. 5300 5
{vehiculos franceses)

CONTROL DE UN REGULADOR DE TENSION 8347 o AYA 213

8
o
n
<
?‘- T Bateria
12 V.

Regulador -

de tension -

— T

1
Alternddor *

Reostato

Efectuar la conexion indicada en el croquis, sirviendose de un amperimetro A, de un voltimetro V y de un reostato, o mejor, si es

posible, de un aparato «voltimetro-amperimetro-reostator» de venta en el comercio y mencionado en las Notas de Utillaje y Equipos
(color verde).

Acelerar el motor para obtener 5.000 r. p. m. del alternador, es decir:

- 2.400 r. p. m. motor para los vehiculos equipados con alternadores: 7522 B - 7542 A - 7542 G,

. 2.800 r. p. m. motor para los vehiculos equipados con alternadores: 7534 A - 7832 A-A1TM4-A 11 MG
A1TTM11-A11M12-ALN 12-1.

Actuar sobre el reostato para obtener un caudal de 15 amperios.
Interrumpir el caudal de carga, cortando el contacto durante un tiempo muy corto para desimantar el regulador.

Esperar a que el motor haya recuperado su régimen y entonces debera leerse en el voltimetro una tension comprendida:
- entre 14 y 14,6 voltios, a 20° C ( —= 11/1975),

- entre 13,6 y 14,2 voltios, a 22° C (11/1975 — ).

NOTA: Estas cifras varian con la temperatura. La tension varia inversamente a la temperatura 0,2 voltios aproximadamente
cada 10° C.

Si la tension observada no esta dentro de las tolerancias, el regulador es defectuoso.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




6 OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos
(vehiculos franceses)

I1l. MOTORES DE ARRANQUE

Motores de arranque 6 voltios: (mando mecénico).

¢ minimo colector

Intensidad absorbida

i lcul f
Marca y tipo después de rectificacion En vacio Bajo esfuerzo Vehiculo que afecta
AM [ — 7/1966)
DUCELLIER 6112 A 31,5 mm. 30a35 A 70a90 A AZ [ — 2/1970)
PARIS-RHONE D 8 L 38 34,5 mm. 30a35A 70a90 A AK ( — 2/1966)
AY ( — 3/1968)
ISKRA-KRANJ ZC 4 32 mm. 30a35 A 70a 80 A AZU [ —= 7/1972)
DUCELLIER 6188 A 31,5 mm. 30a35A 70a90A
AY (3/1968 —= 2/1970)
PARIS-RHONEDS8 L 79 34,5 mm. 30a35A 70a80A

Motores de arranque 12 voltios: (mando mecénico).

A &2.97

. ¢ minimo colector Intensidad absorbida ‘
Marca y tipo después de rectificacion Ei Gasls Hain edfusszn Vehiculos que afecta
AY (12 voltios) [ —= 2/1870)
DUCELLIER 6134 31,5 mm. 25a30A 45a60A | AK (2/1966 — 7/1973)
AYA3"“DYANE 6" ( —= 710/1968)
AM (7/1966 —= 5/1968) DUC
, 0A 45 A AZ (12 voltios) ( —= 2/1970)
DUCELLIER 6174 30,5 mm 25a3 a 60 AYA 2 (12 voltios) (3/1968 —=2/1970)
AYB( —= 9/1969)
PARIS-RHONE D 8 L 80 34,5 mm, 25a30A 45a60A | avca “MEHARI" ( —= 12/1971)
DUCELLIER 6195 A 32 mm, 25a30A 45a60 A AM (5/1968 —= 3/1969)
Reglaje del bendix
6 voltios 12 voltios
DUCELLIER PARIS-RHONE DUCELLIER PARIS-RHONE
6112 D8L38 6134 D8 L&7
6188 D8L79 6174 DBL8O
6195 A
A=197 mm, A=21mm. A=19,7 mm, A=21mm,
B=231,7 mm. B=231,7 mm. B=31,7mm. | B=31,7 mm,.
B

iP

Reglaje de un contactor de motor de arranque 6134 D y
D8L67:

Aplicar una tensién de 12 voltios entre la borna de

alimentacion (1) y la carcasa intercalando una Ismpara

testigo en serie.

. Maniobrar la palanca (5) hasta que la |dmpara se en-
cienda. En ese preciso momento |a superficie delantera
del pifién de mando (6) debe encontrarse a una distancia
d=1%0,2 mm. de la arandela de tope (7).

‘NOTA: Esta arandela de tope (7) se monta en este tipo
de motores de arranque desde Enero 1967.

. Si no se realiza esta condicién, regular el recorrido del
empujador (2), roscando o desenroscando el tope (4) de
apoyo de la palanca (5).
Comprimir el muelle (3) para liberar la ranura (4), de Ia

palanca (5).

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos Op. A. 530-0 7
{vehiculos franceses)

Motores de arranque 12 voltios con solenoide:

y ‘ ¢ minimo colector Intensidad absorbida = :
arca y tipo ighi ehiculo que afecta
¥up después rectificacion En vacio. | Reliiiliin q
DUCELLIER 6202 A 0B 31 mm. 30a40A 150 A AZ - AYA 2 (2/1970 — )
AZU (7/1972 — )
PARIS-RHONEDB8E99 46
D8E 116 (6/1972 —= ) 34,5 mm. 30a40A 150 A AYB (9/1969 — 2/1970)
AY -CB (2/1970 — )
ISKRAZB4(11/1971 — ) 31 mm. 30a40A 150 A AY -CA (12/1971 — )
AK (7/1873 —= )
FEMSAMTA 12-30 (7/1973—) 30a40A 150 A AM 3 (3/1969 — )
DUCELLIER 6202-C Colector plano 30a40A 150 A ATT, (12/1974 — )

CONTROL DE UN MOTOR DE ARRANQUE DUCELLIER 6202 QO ISKRA ZB 4

1. Prueba sobre vehiculo:

a) Comprobar que la bateria esta correctamente cargada y medir:

Intensidad absorbida pifion blogueado . . . ... . 0 0 e e e e e 280 amperios

b) Desmontar el motor de arranque y medir:

Intensidad absarbBida R VACIE & <« o v v o v v 8 25 oty e R i Ey i s LA 30 a 40 amperios

2. Prueba en el banco:

a) Parmedioa 1.000 ropm. . .. e e e e e e 0,4 da Nm.

Intensidad absorbida por este Par . . . . . . L e e e e e e e e e 215 amperios

b) Potencia Mecanica Maxima . . . . . .. vttt ittt et e et e e et et e e e e 589 watios
Par correspondiente a la POtencia Maxima . . . . . . . i i e e e 0,25 da Nm,

Intensidad absorbida Por 8ste Par . . . . . o o e e e e e e 150 amperios

REGLAJE DEL PINON DE MANDO DE UN MOTOR DE ARRANQUE DUCELLIER 6202 O ISKRA ZB 4

1. Desconectar el cable de masa, de |a borna negativa de la
bateria.

2. Desmontar el motor de arranque,
3. Desmontar el tapdn pléstico (5) del solenoide (4).

4. Desconectar el cable (1) de alimentacion de los induc-
tores de la borna (2) (referencia ‘DEM*) del solenoide,

5. Excitar el solenoide (4), Para ello conectar:

a) la borna positiva de una bateria a la borna (3) de
alimentacion del solenoide.

b) la borna negativa de la bateria, a la borna (2) (refe-
rencia ""DEM™’) del solenoide.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




8 OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos

(veh fculos franceses)

5351

Estando el pindn de mando (1) avanzado, medir la cota «a»
comprendida entre el extremo del pinon de mando (1) y el
tope (2).

Esta cota wa» debe ser de 1 mm.; de lo contrario hay que
obtenerla actuando sobre el tornillo de reglaje (3)

6. Desconectar la bateria de las bornas (6) de alimentacion
del solenoide y (5) de alimentacion de los inductores.

El pinon de mando (1) retrocede para ocupar su posicion
de reposo. Medir la cota «<b» comprendida entre la super-
ficie de apoyo de la brida del motor de arranque sobre el
carter de embrague y el extremo del pinon de mando (1).

Esta cota «b» debe ser de 27 mm. como maximo, si no,

revisar el motor de arranque.

7. Conectar el cable {4) de alimentacion de los inductores,
a la borna (5) (referencia «DEM») del solenoide (7).

8. Montar el tapon plastico (B).

9. Montar el motor de arranque en el vehiculo.

10. Conectar el cable de masa a la borna negativa de la
bateria.

5348
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OPERACION N.° A, 530-0: Caracteristicas y controles de los brganos eléctricos

Op. A. 530-0 9
(veh iculos franceses)
CONTROL DE UN MOTOR DE ARRANQUE
PARIS-RHONED B E 996 (DB E 116 Junio 1972 —» )
1. Prueba sobre el vehiculo: DBE99 DB8E 116
a) Comprobar que la bateria esté correctamente cargada y medir:
- Intensidad absorbida, pifién bloqueado . . .............. 3302340 A 360 A
b) Desmontar el motor de arranque y medir:
- Intensidad absorbidaenvacio ...................... 30a40A 30a40A
2. Prueba en el banco:
a) Parmedioa 1.000rpm. ... 0,6 da Nm. 0,5 da Nm.
- Intensidad absorbida porestepar . .. ................. 220 A 220 A
b) Potencia mecdnicaméaxima. ................. ... ... 736 W 662 W
- Par correspondiente a la potenciaméxima . ............. 0,38 da Nm. 0,35 da Nm.
- Intensidad absorbidaporestepar .. .. ................ 180 A 175 A

REGLAJE DEL PINON DE MANDO DE UN MOTOR DE ARRANQUE

PARIS-RHONE D 8 E 99
o D8E116

bateria.

CON CONTACTOR DE SOLENOIDE CED 402

2. Desmontar el motor de arranque,

4. Excitar el solenoide. Para ello, conectar:

1. Desconectar el cable de masa, de la borna negativa de la

3. Desconectar el cable (4) de alimentacién de los indue-
tores, de la borna (5) del solenoide.

a) la borna paositiva de una bateria a la borna (1) de
alimentacién del solenoide,

b) la borna negativa de la bateria a |a borna (3) del
solenoide.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 530-0: Caracterfsticas y controles de los érganos eléctricos
{vehiculos franceses)

Estando el pinén de mando (1) avanzado, medir la cota «a»
comprendida entre el extremo del pinon de mando (1) y el
tope (2).

Esta cota «an debe ser de 1 mm. De lo contrario, para

obtenerla:

- Desacoplar el solenoide del motor de arrangue.

- Comprimir la copela del muelle (segun «b») y mantener la
horquilla (3). Roscar o desenroscar esta horquilla sobre el
eje del solenoide para obtener la cota «a».

Si «a» > 1 mm.: roscar la horquilla.
Si «a» = 1 mm.: desenroscar la horguilla.
{Actuar por fraccion de vuelta).

Acoplar el solenoide, al motor de arranque.

, 7164

5. Desconectar la bateria de las bornas (5) y (6) del
solenoide.
El pinén de mando (1) retrocede para ocupar su posicion
de reposo. Medir la cota «c», comprendida entre la
superficie de apoyo de la brida del motor de arranque
sobre el carter de embrague y el extremo del pinon

de mando (1):

Esta cota «cn debe ser de 21 mm. maximo (motor de
arranque D8 E99) 0 27,6 mm. (motor de arranque
D 8 E 118). Si no, revisar el motor de arranque.

6. Conectar el cable (8) de alimentacion de los inductores a
la borna (7),-del solenoide (4).

7. Montar el motor de arrangue sobre el vehiculo.

8. Conectar el cable de masa, a la borna negativa de la
bateria.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




OPERACION N.° A, 530-0: Caracteristicas y controles de los 6rganos eléctricos Op. A. 530-0 1
(vehiculos franceses)

IV. EQUIPO 24 voltios
(Especial MEHARI - tipo EJERCITO)

Este vehiculo difiere esencialmente del vehiculo de serie, por una instalacion de 24 voltios prevista para un equipo especial de radio
(combinado emisor-receptor).

BATERIAS:

Dos baterias de 12 voltios montadas en serie:

Marca: STECQ, 12 voltios 43 Ah (200/40 Ah).

Tipo: 2 HN ejército.

Referencia: 6140 - 14 - 238 - 9715,

Esta prevista una borna ARELCO sobre la borna positiva para la fijacion de los cables de alimentacion del motor de arrangue y de la
caja de conexiones.

Referencia ARELCO: P 1 M 64,

Apriete de la tuerca superior: 0,35 daNm.

Un cortacorriente DUCELLIER tipo Ro 80 A 1, referencia 1034 A esta colocado sobre el tablero.

OBSERVACION: Una bateria esta situada en el lugar de la del vehiculo de serie. La otra, contra el tablero de abordo, lado
acompanante del conductor, lo cual obliga al montaje de las siguientes piezas:

- un soporte de tablero de abordo,

un tablero de abordo modificado (guantera desmontable),

una placa de registro de la bateria,

- un soporte para la fijacion y la tapa de esta nueva bateria.

ALTERNADOR:

Alternador monofasico PARIS-RHONE 24 voltios 20 A referencia A 11 M 9( —= 3/1974) 0 A 11 M 13(3/1974 —» ).
Potencia maxima a partir de 8.000 r. p. m.: 580 watios.

Resistencia de los inductores; 21 = 5 % ().

Escobillas: longitud minima después del desgaste: 13 mm.

Fuerza de los muelles sobre escobillas nuevas: 2,85 = 10 % newtons.

Relacion de velocidad de rotacién alternador/motor = 1,8/1,

CONTROL DEL ALTERNADOR (con baterias bien cargadas).

A.53-31

Bateria
24V

.

EE

=
1

Alternador /H/

Reostato

Realizar la conexion segun el croquis, utilizando un voltimetro V, un amperimetro A y un reostato. Medir el caudal del alternador
haciendo aumentar progresivamente el régimen motor y actuando sobre el reostato para mantener la tension igual a 28 voltios.
Velocidad de cebado : 1.030 r. p. m. (1.850 r. p. m. alternador) bajo 28 voltios,
Caudal del alternador : 7,5 Amp. a 1.670 r. p. m. motor (3.000 r. p. m. alternador) bajo 28 voltios.
16,5 Amp. a 2.830 r. p. m. motor {5.100 r. p. m. alternador) bajo 28 voltios.
18,5 Amp. a 4.440 r. p. m. motor (8.000 r. p. m. alternador) bajo 28 voltios.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




12 OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos
(veh feulos franceses)

REGULADOR DE TENSION.
Regulador de tensién electronico PARIS-RHONE 24 voltios. tipo L 21, referencia ZL 210.

OBSERVACIONES IMPORTANTES:
Es necesario absolutamente evitar ciertas falsas maniobras que provocan la destruccion del regulador de tension.
a) Comprobar que el cable de masa esta conectado sobre el puente de masa (tornillo de fijacion) del regulador.
b) Evitar la puesta a masa del circuito de excitacion.
¢} No cambiar los cables conectados sobre las bornas ### y «EXC» del regulador.
d) No parar el motor abriendo el cortacorriente.

La apertura del cortacorriente debe efectuarse con el motor parado.

Control del regulador de tension:
Realizar la conexion (croquis inferior), con un amperimetro A, con un voltimetro V y con un reostato. Acelerar el motor hasta obtener
un régimen de 3.300 r. p. m. (es decir, 6,000 r. p. m. alternador).

Actuar sobre el reostato para aumentar la corriente de carga del alternador sin volver el mando hacia atras y leer la tension
correspondiente.

U
Voltios

A.53-30

29 .
28,9

28 : 28 {
’223 1 ;
27,3

27
26

25

2 |

16,6 Amperios

o~
o~
. + o(A)p
"a ]
<
E Bateria
+ 24V
Regulador —
de tensié_n _T_
|
Alternador /H/
Reostato

[ARTRUNNRY

Efectuar varias mediciones y llevarlas sobre el grafico de la figura superior. Estas deberan estar comprendidas dentro de la parte
sombreada, de lo contrario, el regulador es defectuoso,

NOTA: El grafico (figura superior) corresponde a medidas comprobadas a la temperatura de 20° C.
Si la temperatura ambiente «t»' es diferente, es necesario modificar los valores indicados sobre el grafico. La tension varia
inversamente a la temperatura «t», La correccion de tension que debe aportarse viene determinada por la férmula:

20° -t

LJ (voltios) = < 0,18

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 530-0: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos Op. A. 530-0 13
fvehiculos franceses)

MOTOR DE ARRANQUE

Motor de arranque con mando positivo electromagnético PARIS-RHONE 24 voltios, referencia D 8 E 110.
Escobillas; longitud minimadespuésdel desgaste . ...............c00utrenennnan, 7 mm,
IndUctor: TRSiIStBNGI . . ...ooc 5 3L G A T Y S AN B Y E RN S S SR 2 Y Y s 0,034 Q2

Inducido: ¢ minimo del colector después de |a rectificacion
juego lateral

Bendix (reglaje):

Estando desmontado el motor de arranque, desconectar del solenoide, el cable de alimentacidn de los inductores. Excitar el

solenoide y medir el juego comprendido entre la arandela de tope y el extremo del pifion de engranaje. Debeserde0,5a 1,5 mm,,
de lo contrario actuar sobre el tornillo de reglaje del solenoide.

Solenoide:

Resistanciadel bobinado deeXeitacion: . « « s o o v ¢ & % & s # & 6 W @ & = w2 1,16
(bobinado de hilo grueso, conectado en serie con los inductores del motor de arranque).

Resiztancia del bobinado deSUiBRION =« w cmvneie o 5 5 5 % 55 SEWEy 5 & § 8 5 5 8 SoEemIas s e s b6 350

(bobinado de hilo fino, conectado en paralelo).

CONTROL DEL MOTOR DE ARRANQUE

1.2) Prueba sobre el vehiculo:

Comprobar que las baterias estan correctamente cargadas y medir:
- la intensidad absorbida, pifion blogueado

................................ 300 amperios
. laintensidad absorbida, en plenoesfuerzo .. ... ... ... ... ... i i i 150 amperios aprox.,a 20° C
- la intensidad absorbida en vacio, motor de arranquedesmontado . . .. ... .. L. inferior a 50 amperios
2.2) Prueba en el banco:
al Parminimoa T.ODDEPID. . vh e o5 5 Ga e @i S s EF 8% MR a g 8565 5% m o 0,565 da Nm.
Intensidad absorbidaporeste par . . . . .. oot e e e 220 amperios
b) Potenciaminima bajo 20,2voltios . . ... ... i e e 1.000 watios
ParCOfresDONBIENTE = s svommie i 5 0 6 % 58 S o ¢ 65 ¥ 5 6 4 SERRIE B0 6 © ¥ w R B e ane 8 - 0,35da Nm.
Intensidad absorbida POr eStE DA .« & = s u vm i so v s s v s aa e s e d v 8 882 e e 180 amperios
ENCENDIDO
DISTRIBUIDOR

Blindado DUCELLIER 24 voltios, referencia 4407 A,
Curva de avance centrifugo y reglaje del ruptor, idénticos a los de vehiculos de serie.

Este distribuidor obliga a la modificacién del colector de aire (orificio de paso del cable blindado de alimentacién del distribuidor,
mas grueso y supresion del recorte).

BOBINA DE ENCENDIDO

Blindada A.B.G. 24 voltios, referencia 177 267.

Dos cables de alta tension, blindados:

- cable izquierdo A.B.G., referencia 177 264

- cable derecho A.B.G., referencia 177 263

Apriete de los racores de los cables blindados sobre bobinay bujias .. ................. 0,6 a 0,8 daNm,
Filtro sobre circuito de alimentacion (primario) de la bobina A.B.G., referencia 177 265.

BUJIAS DE ENCENDIDO

Dos bujias blindadas A.B.G., referencia MCY 78 L.
Reglaje de (08 BIeCIETHAS & & & womve v v v v % 5 Sowimust v 8 ¥ 6 5 8 womiem v K s & s 4 e e e R R 05a0,6 mm.
Par de apriete en frio b G TR S P Y P R E G AR 5 D E 5 G % 6 e SR e 2a25daNm.,

Frohibide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 530-0 a: Caracter/sticas y controles de los érganos eléctricos Op.A.5300a
(veh iculos espafioles)

1

CARACTERISTICAS
DINAMOS Y REGULADORES
Marca Dinamo Regulador
DUCELLIER 7276 G 8325 A
PARIS-RHONE G11TR11 XT 212
RECTIFICACION:
Marca de dinamo DUCELLIER PARIS-RHONE
Tipo de dinamo 7276 G G11TR 111
¢ minimo del colector después de rectificacion 52,5 mm. 51 mm.

PRUEBA EN EL BANCO O SOBRE EL VEHICULO DE LAS DINAMOS:

Dinamo sin regulador: borne “DYN" conectado al borne “EXC" y cuerpo de dinamo, o cable negro, a masa.
Marca y tipo de dinamo DUCELLIER 7276 G PARIS-RHONEG 1T R 111
Velocidad de cebado en frio bajo 6,5 V 1.350 r.p.m. 1.200 r.p.m.
; ; ; 12Aa1.800rp.m. 13Aa1.600rp.m.
Caudal en frio bajo 6,5 voltios 21 A 22200 rpm, 25 A 22.200 r.p.m.

PRUEBA EN EL BANCO DE LOS REGULADORES - REGLAJES

Reguladores DUCELLIER 8325 A y PARIS-RHONE XT 212

Tensién de conjuncidn: 6 a 6,5 voltios (en frio).

Tension de disyuncién: inferior a 1 voltio como minimo a la tensién de conjuncién,
Corriente de retorno: 3 a 7 amperios bajo 6 voltios (en frio).

REGULACION: (en frio) Dinamo girando a 3.500 r.p.m,

Regulador 8325 A:

a) Elemento limitador de intensidad.
Regular la tension a 6,6 voltios, la intensidad debe ser de 23 a 25 amperios.
b) Elemento regulador de tension:

Regular la intensidad a 4 amperios, la tension debe ser de 7,1 a 7,5 voltios.
Regular la intensidad a 18 amperios, |a tension debe ser de 6,9 a 7,3 voltios.

Regulador XT 212:
a) Elemento limitador de intensidad:

Regular la tensidén a 6,6 voltios, la intensidad debe ser de 23 a 25 amperios.
b) Elemento regulador de tension:

Regular la intensidad a 5 amperios, la tension debe ser de 7,3 a 7,7 voltios,
Regular la intensidad a 18 amperios, la tensién debe ser de 7,1 a 7,5 voltios.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




2 OPERACION N.° A. 530-0 a: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos
fvehiculos espafioles)

ALTERNADORES Y REGULADORES (12 voltios)

IMPORTANTE:

- No hacer girar el alternador sin que esté conectado a la bateria.

No conectar el alternador sobre una bateria de polaridad invertida.

No verificar el funcionamiento del alternador haciendo cortocircuito entre el borne «+» y masa, o el borne «EXC» y masa.
No cargar la bateria, ni soldar con soldadura eléctrica, sin haber desconectado el alternador.

A. Alternador DUCELLIER 7522 B:

Potencia nominal: 260 Watios.

Intensidad nominal bajo 13 voltios: 20 amperios a 5.000 r. p. m. del alternador.
Resistencia del rotor: 7,4 {1},

Velocidad de conjuncién: 1.500 r. p. m. del alternador.

Relacion de velocidad de rotacion alternador/motor = 2,1/1,

B. Alternadores DUCELLIER 7534 A 6 7532 A

Alternadores PARIS-RHONEA 11 M46 A 11 MB6.

Potencia ;400 Watios

Tension : 14 voltios

Intensidad nominal : 28 amperios a 8.000 r. p. m. alternador
Resistencia del rotor ;74

Velocidad de conjuncion: 1.450 r. p. m. del alternador.
Relacion de velocidad de rotacion alternador/motor = 1,8/1.

Regulador DUCELLIER 8347 C

Valed I t It ‘ :
Regulador PARIS-RHONE AYA 213 alederos para los cuatro alternadores anteriores

C. Relé transistorizado DUCELLIER 8363:

Sobre vehiculos equipados de alternadores con terminales de salidas alternativas: 7534 A-A 11 M 4.

Este relé manda la extincion del testigo de carga cuando el alternador carga normalmente.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 530-0 a: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos Op. A.530-0a 3
(vehiculos espafioles)

CONTROL DE LA CARGA DE UN ALTERNADOR

A .53.21

o(A—

Bateria
12v

Exc.
Alternador

Reostato

o
|
o 1 nn

Realizar |a conexion indicada en el croquis, mediante un voltimetro V, un amperimetro A y un reostato o mejor si es posible, mediante
un aparato «voltimetro-amperimetro-reostato» de venta en el comercio.

Control de la carga: (baterfa bien cargada).

a) Alternador 7522 B:
Medir |a carga, haciendo subir el régimen y actuar sobre el reostato para mantener la tension a 13 voltios.
Carga: 5amperiosa 900 r. p. m. motor (1.900 r. p. m. alternador) bajo 13 voltios.
17 amperios a 1.800 r. p. m. motor (3.800 r. p. m. alternador) bajo 13 voltios.
20 amperios a 2.400 r. p. m. motor (5.000 r. p. m. alternador) bajo 13 voltios.

b} Alternadores 7534 A - 7532 A-A11TM4-A 11 M 6:
Medir la carga, haciendo subir el régimen y actuar sobre el reostato para mantener la tension a 14 voltios.
Carga: 6 amperios a 1.050 r. p. m. motor (1.900 r. p. m. alternador) bajo 14 voltios.
22 amperios a 2.350 r. p. m. motor (4.200 r. p. m. alternador) bajo 14 voltios,
28 amperios a 4.450 r. p. m. motor (8.000 r. p. m. alternador) bajo 14 voltios.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta




4 OPERACION N.° A. 530-0 a: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos
(vehiculos espafioles)

CONTROL DE UN REGULADOR DE TENSION 8347 6 AYA 213

2 A
?F' o Bateria
N 12V
Regulador de —
Tension -
|
I
o]
Alternador

eostato

ATV

Realizar la conexion indicada en el croquis, mediante un amperimetro A, un voltimetro V y un reostato o mediante un aparato
avoltimetro-amperimetro-reostato».

Acelerar el motor para obtener 5.000 r. p. m. del alternador, es decir:

- 2.400 r. p. m. para los vehiculos equipados con alternadores: 7522 B.

- 2.800 r. p. m. para los vehiculos equipados con alternadores: 7534 A - 7532 A-A 11 M4-A 1T ME.
Actuar sobre el reostato para obtener una carga de 15 amperios.

Obtener la parada de la carga, quitando el contacto durante un tiempo muy corto.

Esperar a que el motor recupere su regimen y en esteé momento el voltimetro debe indicar una tension comprendida entre 14 y 14,6
voltios a 20° C.

NOTA: Esta cifra varia con la temperatura. La tension varia a la inversa de la temperatura, de 0,2 voltios aproximadamente por 10° C.

Si la tension indicada no esta en las tolerancias, el regulador es defectuoso.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 530-0 a: Caracteristicas y controles de los érganos eléctricos Op. A.530-0a

fvehiculos espafioles) ’
MOTORES DE ARRANQUE
Motores de arranque 6 voltios: (mando mecénico)
# minimo.colector Intensidad absorbida
Marca y tipo después de rectificacion En vacio Bajo esfuerzo
DUCELLIER 6112 A 31,5 mm, 30a35A 70290 A
PARIS-RHONED 8 L 38 345 mm, 30a35A 70a90 A
DUCELLIER 6188 A 31,5 mm. 30a35A 70a 90 A
PARIS-RHONED 8 L 79 34,5 mm, 30a35A 70a90 A
Motores de arranque 12 voltios: (mando mecanico)
¢ minimo colector Intensidad absorbida
Marca y tipo después de rectificacion Envaclo Bajo esfuerzo
DUCELLIER 6134 31,5 mm. 25a30A 45a60 A
PARIS-RHONE D 8 L 67 34,5 mm. 25a30A 45360 A
DUCELLIER 6174 30,5 mm, 25a30A 453 60 A
PARIS-RHONED 8 L 80 34,5 mm. 25a30A 45260 A
Reglaje del bendix:
6 voltios 12 voltios
DUCELLIER PARIS-RHONE DUCELLIER PARIS-RHONE
6112 D8L 38 6134 DBLB&7
6188 D8L79 6174 D8L80
A=197 mm. A=21mm, A=19,7 mm. A=21mm.
B=231,7 mm. B=31,7mm. B=31,7 mm, B=31,7mm.

Reglaje de un contactor de motor de arranque 6134 D y
D8LG7:

1. Aplicar un tension de 12 voltios entre el borne de alimen-
tacion (1) v la carcasa, intercalando una ldmpara testigo

en serie.

2. Maniobrar |la palanca (5) hasta que la ldmpara se encienda
En este momento preciso la superficie delantera del

pifidn de mando (6) debe encontrarse a una distanc
'd=11%0,2mm, de |a arandela de tope (7).

3. Si esta condicion no se realiza, reqular el recorrido d

empujador (2), roscando o desenroscando el tope (4)

de apoyo de |la palanca (5).

Comprimir el muelle (3) para separar la ranura del tope

ia

el

(4), de la palanca (5)




6 OPERACION N.° A. 530-0 a: Caracteristicas y controles de los 6rganos eléctricos

(vehiculos espafioles)

Motores de arranque 12 voltios con solenoide:

¢ minimo del colector

Intensidad absorbida

Marca y tipo después de rectificacion En vacio Bajo esfuerzo
DUCELLIER 6202 A-B 31 mm. 30240 A 150 A
PARIS-RHONE D 8 E 99 345 mm. 30a40A 150 A

CONTROL DE UN MOTOR DE ARRANQUE DUCELLIER 6202

Ver Op. A. 530-0 - P4ag. 7.

REGLAJE DE UN PINON DE MANDO DE UN MOTOR DE ARRANQUE DUCELLIER 6202

Ver Op. A. 530-0 - Pag. 7.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A, b40-0: Regisje de los faros

Op. A. 540-0 1

REGLAJE DE LOS FAROS

OBSERVACION: Un mando manual permite corregir el
reglaje de los faros en funcion de la carga del vehiculo,
Pero es necesario efectuar un reglaje inicial de los faros,
vehiculo vacio, en orden de marcha (con utillaje, rueda de
repuesto y cinco litros de gasolina en el deposito).

A. MANDOQO DE FAROS RIGIDO.

Verificar la holgura lateral del mando manual:

Colocar, si es necesario, unas arandelas de reglaje (2)
para que la holgura comprendida entre la patilla de
mando (3) de la barra de faros y la primera arandela
de reglaje sea de 0,5 mm.

Regular los faros:

a) Colocar el vehiculo sobre una superficie plana y

horizontal.

Girar el boton de mando (1) de izquierda a derecha

hasta que haga tope.

Girar el botén de derecha a izquierda 2 vueltas y

media.

¢) Con la presion de los neumaticos y las alturas,
correctamente reguladas, proceder al reglaje de los
faros mediante un aparato del tipo:
«REGLOSCOPE» o «REGLOLUX».
Asegurarse que el vehiculo y el aparato de reglaje
estan en un mismo plano.

b

B. MANDO DE FAROS, POR CABLES.

Regular los flexibles de cada faro:

a) Asegurarse que los flexibles (5) no forman angulos
demasiado cerrados.
b) Girar el botén de mando manual (4) a fondo en el
sentido de las agujas de un reloj.
c) Poner el bloque optico haciendo tope.
Para realizar esta operacion:
- Aflojar la contratuerca (7).
- Desenroscar progresivamente el tensor (6) hasta
gue el bloque éptico haga tope.
(Esta operacion se verifica, apretando sobre la
parte superior del bloque).

Regular los faros:

a) Colocar el vehiculo sobre un suelo plano y hori-
zontal.

b) Asegurarse gue el boton de mando manual (4)
esta en la posicion de roscado a fondo.

c) Con la presiéon de los neumaticos y las alturas
correctas, proceder a realizar el reglaje de los faros,
mediante un aparato del tipo:

«REGLOSCOPE» 0 «REGLOLUX».
Asegurarse que el vehiculo y el aparato de reglaje
estan en un mismo plano.

Frohilide su comercializacien. Sole consulta
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OPERACION N.° A. 540-0: Reglaje de los faros

C. VEHICULOS DEL TIPO AM

OBSERVACION: El mando manual permite corregir el
reglaje de los faros en funcién de la carga del vehiculo.
Es necesario, sin embargo, efectuar un reglaje inicial
de los faros, con el vehiculo vacio en orden de marcha
(con el utillaje de abordo, rueda de repuesto y cinco
litros de gasolina en el depésito).

Reglaje mediante un aparato del tipo:
«REGLOLUX» o «REGLOSCOPE®».

1.

Comprobar que la presién de los neumaticos es co-
rrecta y que las alturas estan debidamente reguladas.

Colocar el vehiculo en un piso plano y horizontal.

Girar la rueda (1) de mando manual a fondo en
sentido contrario a las agujas de un reloj.

Roscar las dos ruedas (2) y (3) de reglaje hasta la
mitad de su roscado.

5. Colocar el aparato de reglaje frente a un proyector (apa-

rato de reglaje sobre el mismo plano que el vehiculo).

Regular los proyectores:

a) En altura:
- Encender las luces de cruce.
- Accionando el boton moleteado (4), llevar la
linea de corte del haz a la zona senalada por el
aparato de reglaje.

b) En direccion:

- Ence;der las luces de carretera.

- Actuando a la vez sobre las dos ruedas (2) y (3)
(roscando una y desenroscando la otra en la
misma medida o inversamente) llevar el centro
de la mancha de luz del haz luminoso sobre la
sefal indicada en el aparato de reglaje.

Regular el otro proyector.

NOTA: En caso de existir un «agujero negro» en el
haz luminoso, sustituir la lampara.

zacitn. Sole conswita,






