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Citroén 2 CV fremstillesafS. A. ANDRE
CITROEN, Paris, Typebetegnelsen2 CV

er afledt afden i Frankrig stadiganvend-

te skattehesteformel, idet motoren har
den fiskale stgrrelse: 2 skatteheste (CV
er den franske forkortelse for hestekraft
{HK)); disse ‘''heste" har intet at ggre
med motorens effekt.

Typen har veret fremstillet siden 1949
- fgrst som 2 CV A med 375 cm3 motor
med kompressionsforholdet 6,2:1, deref-
ter fra 1954 med 425 cm3 motor med
kompressionsforholdet 6,2:1 og 7:1 som
type 2 CV AZ, og endelig siden 1962 med
samme motor, men med kompressions-
forholdet 7,5:1 som type 2 CV AZL og
AZAM m.fl. Til disse typer, der er
personbiler, svarer varevognsversioner,
opbygget efter samme princip, med type-
betegnelsen2 CV AZU, Reparationsmeaes-
sigt set svarer varevognene ganske til
personbilerne,

Vognene har i &renes 1gb varet forsy-
net med forskellige karburatortyper, men
har, udover karrosserimeassige @ndrin-
ger, i gvrigt ikke gennemgéet vaesentlige
tekniske @ndringer, hvorfor nerverende
afsnit, der omhandler den idag (1966/67)
fremstillede type, stort set vil kunne
anvendes ogsd pd de tidligere fremstil-
lede typer,

CITROEN 2 CV

Identifikation

Chassisnummeret findes pd en plade pd
traversen, bag motoren i hgjre side.

Karrosserinummeret findes pd en min-
dre plade ved siden af chassisnummeret.

Motornummeret findes pd en plade pa
motorblokkens hgjre side.

Dimensioner
Personvogn (AZL)
Lengde 3780 mm
{AZAM 3860 mm)
Bredde 1480 mm
Hgjde (ubelastet) 1600 -
Akselafstand 2400 =
Sporvidde, for og bag 1260 -

Totalvegt 850 kg
, (AZAM 860 kg)

Varevogn (AZTU)

Lzengde 3600 mm
Bredde .1500 -
Hgjde (ubelastet) 1720 -
Akselafstand 2400 -

Sporvidde, for ogbag 1260 -
Totalvegt - 875 kg
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ciTroEN 2 CV

Motor
Datsa

Type
Cylinderantal 2
Boring

Slaglengde

Slagvolumen
Kompressionsforhold

Effekt (SAE)
Drejningsmoment, max (SAE)
Kompressionstryk

Cylindre og stempler

Cylindre og stempler leveres som kom-
plette enheder, siledes at forsta at man
kan udskifte én cylinder og det tilhgren-
de stempel, men ikke cylinderen eller
stemplet alene,

Stemplerne findes i udfgrelse med
fiad top og med hvzlvet top. Det er ab-
solut pdkrzvet, at der anvendes to ens
stempler i samme motor.

Stemplerne findes i typer med helt
skgrt og med opslidset skgrt. Stempler
uden opslidsning er merkede AVANT
og forsynet med et pilmerke pd toppen,
pé den side der skal vende fremad.

Stempler med opslidsning skal ~-
vende siledes: Venstre stempel skal ha-
ve slidsen vendende nedad, og hgjre
stempel skal have den vendende opad.

Fygr montering af stemplet pd plejl-
stangen opvarmes det i olie eller i en
ovn til ca. 60 °C, hvorefter stempel-
pinden skal kunne trykkes i med hénd-
pres. Sivel stempel som stempelpind
har merker, som efter monieringen
st ud for hinanden.

Stempler med hvelvet top er pd toppen
merkede med et "D" for hgjre stempel
og et 'G" for venstre stempel. Bogsta-
verne skal vende mod motorens forende.

P& stemplerne er monteret 2 kompres-
sionsringe og én oliering. Kompressions-
ringene er koniske og merkede HAUT,

Topventilet, luft kglet boxermotor

66 mm (A 62 mm)

BA - @ 3

425 cm® (A 375 cm”)

7,5:1 (A 6,2:1)

18 HK/5000 omdr. /min.

2,85 kpm/3000 omdr. /min. o
120 - 130 psi (8,4 - 9,1 kp/em”™)

H eller TOP pi den side der skal vende
mod stempeltoppen.

I cylindre med stgbte kgleribber kan
anvendes en gverste kompressionsring,
der er cylindrisk eller med indvendig af-
trapning - ogsé sédanne ringe er marke-
de p& den side, der skal vende mod stem-
peltoppen,

Monteres en kompressionsring forkert,
vil det fordrsage et for stort olieforbrug
og tilkoksning af motoren.
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Fig. 1. Vandret snit af motoren.

Topstykke

Mellem topstykke og cylinder anvendes
ikke nogen toppakning, bortset fra

de allerzldste modeller der har monte- °
ret en kobberpakning, De topstykker, der
anvendes til motorer med hvelvede stemp-
ler, er de samme, som de der anvendes
til motorer med flade stempler,

Topstykkemgtrikkerne tilspeendes i 2
trin:

1. trin til 1 kpm (7,2 Ibft)
2 1= - 2,5 kpm (18 1bft)

Der begyndes altid ved de nederste mg-
irikker og spzndes derefter diagonalt.

Mgtrikkerne for indsugnings- og udbles-
ningsmanifold tilspsendes-med 1,5 kpm
(11 1bft).
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Ventilsaeder

Sedebredde 0,9 -1,5mm
Indsugning - o
sedevinkel 120" (se fig. 3)
afretningsvinkler 900 og 1500
Udblesning - o
seedevinkel 90" (se fig, 4)
afretningsvinkler 600 og 1500
150"
120°

o0°

Fig. 3. Indsugning,

Ventilfjedre

Fri lengde -
indvendig fjeder
udvendig -

Lizngde belastet -

indv, 1i17,4-8,3 kp
- - 3,6-4,4 -
udv, - 38 -40 -
- - 18 ~20 -

28 mm
38 -

14,5 mm
21,5 -

31 -

CITROEN 2 CV

Abne- og lukketider

Indsugningsventilen -

abner 3° fgr top
lukker 450 efter bund
Udblesningsventilen -
dbner 459 fgr bund
lukker 110 efter top
- mélt i grader pd
svinghjulet
Indsugningsventilen -
&bner 0,05 mm fgr top
lukker 55 - - -
Udblzsningsventilen -
dbner 55 mm efter top
lukker 0,7 - - -
- malt pd stempel-
bevegelsen

Disse veerdier er baseret pd et teore-
tisk ventilspillerum pé 0,53 mm for
indsugningsventilen (A og AU 0,29 mm)
og 0,43 mm for udblasninggventilen (A
og AU 0,35 mm). Dette spillerum er ikke
driftsspillerummet,

Fig. 4. Udblazsning.
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Ventilspillerum (drifts-
spillerum

Indsugning (varm) 0,20 mm (A og AU 0,15 mm)

Udblesning (varm) 0,20 -

Justering af ventilgpillerum

Ventilerne justeres pd driftsvarm motor.

Et 0,20 mm sggerblad (.008") skal kunne

g8 glat ind, medens et 0,25 mm (.01 o)

sggerblad ikke m& kunne g& ind. Den ene

ventil justeres, medens den anden ventil

pd samme cylinder er helt &ben,

Ventilhovedets ssdevinkel ‘

Indsugning 1 202

Udblesning 90

Ventilstamme-diameter 8 mm

Ventillengde, indsugning 77,1 mm
- udblzsning 76,4 -

Ventillgftehgjde 7,06 -

Krumtapaksel og plejlstenger

Plejlstzngerne er fremstillet 1 ét stykke

' og har ingen overfald, bolte eller lgse

. lejepander, der kan udskiftes, Krumtap-

akslen er derimod samlet af flere dele,

i der er samlet ved krympning efter ned-

. kgling af sglestykkerne til 2 190 ©C.Der

' er derfor ikke mulighed for lokal repara-
‘tion af disse dele, der mé udskiftes.

- Motorens sm@resystem

Oliepumpen er en excentrisk dobbeltro-
torpumpe monteret pd knastakslen - se
fig. 5. Vil man kontrollere olietrykket
g8s frem p& fglgende maéde:

1. Varm motoren op,til olietemperatu-
ren er 60 °C og stop motoren,

. Afmonter blzserens lgbehjul og fast-
hold dynamoankeret til krumtapak-
slen med lgbehjulets bolt og en glat
skive 10X30X2 mm,

Aftag oliergrets nippel pé venstre
topstykke og tilslut et manometer
ved hjelp af enspecialnippel - fig. 6.
Specialniplen kan ikke k¢gbes, men
fremstilles efter skitsen fig, 7,

'BE'M}ERK: Varer prgven lengere tid,

bgr man igen montere bleserhjulet,

4. Start motoren og lad den lgbe ca. 3500
omdr. /min. Manometret skal, hvis
olietrykket er korrekt vise 2,5-2,8
kp/cm? (ato) (35-40 psi) hvis det
drejer sig om en nyere model (AZ el-
ler AZU). Er der tale om en zldre
model (A eller AU) skal trykket vare
2,9-3,2 kp/cm? (ato) (41-45 psi).

Er trykket ikke korrekt, foretages
korrektion ved at ndre antallet-af
skiver under reduktionsventilens fje-
der. Reduktionsventilen har sekskan-
tet hoved og er indskruet i krumtap-
huset ved den hgjre cylinder.




Fig, 6, Manometrets monte-
ring pd topstykkets olienippel.

+0,4
S o

Hexagon

12 mm across flats

e — 220 30°

Fig. 7, Skitse af specialnip-
pel

til forbindelse af manometret ved konirol
af olietryk,

CITROEN 2. CV

Oliekgler

I smgresystemet er indskudt en oliekgler.
Denne mé& ikke frakobles, idet dette vil
medfgre, at en stor del af den i cirkula-
tionen indgdende oliemeengde afskeeres. I
ngdstilfeelde kan man midlertidigt erstatte
oliekgleren med et rgr.

Smgresystemet
rummer 2 liter
Olietype (hele &ret) - SAE 20 HD eller
SAE 10W/30 HD
Olieskiftningstermin

(normalt) 4000 km
Oliegkiftningstermin
ved kold kgrsel 2000 km

Krumtaphusventilation

Krumtaphuset udluftes gennem en ventil
monteret i udluftningsrgret mellem olie-
pafyldningsrgr og luftfilter. Ventilen,
der ses i fig. 8, findes i to =ldre og en
nyere udfgrelse (lengst til hgjre). De
zldre udfgrelser fremstilles ikke mere
og erstattes af den nyeste, der bestir af
gummi,
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METAL FOLIL YALVE

RUBBER VALVES

85 83 82 81 84 86

SNLRINND

Fig. 8., Ventil for krumtaphusventilation. Til hgjre den nu anvendte

udfgrelse,

Bra:ndstofsysterh

Benzintanken rummer
Brendstofpumpe

Karburator

Fra maj 1962

Venturi (K)

Hoveddyse (Gg)
Luftkorrektionsdyse (a)
Tomgangsdyse
Tomgangsluftdyse
Startdyse (Gs)
Svgmmerventil
Svgmmer

425 c:rn3 motorerne har tidligere
veret leveret med SOLEX type 26 BCI .
med tomgangsbremse og med 26 CBI
med tomgangsbremse - begge med dy-
sebestykning som anfgrt ved *.

Tomgangsbremsen pé 26 BCI anvender

ca, 20 liter :
Mekanisk membranpumpe af fabrikat
S.E.V. eller GUIOT

SOLEX type 26 CBI (med tomgangsbremse for
vogne med centrifugalkobling) -
merke 20! - og

SOLEX type 26 IBC (uden tomgangsbremse for
vogne uden centrifugalkobling) -

merke: 221
19 mm * 17 mm
110 * 107
180 M * 190 M
42 * 42
100
85 * 90
1,2 mm # 1,2 mm
5,7¢ * 5,Tg

olie som hydraulikveske, medens brem-

sen p8 26 CBI anvender benzin, Sidst-
nzevnte ses i snit i fig. 9. Principskit-
sen, fig. 11, er fzlles for 26 BCI og
CBI.

10



Den zldste motortype (375 cm3) var ud-

styret med -
Venturi
Hoveddyse
Luftkorrektionsdyse
Tomgangsrgr
Tomgangsluftdyse
Startdyse
Svgmmerventil
Svgmmer

Tomgangshastighed - alle typer

|

I

i
M!i Il
|
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i
i
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T
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CITROEN 2 CV

SOLEX type 22 ZAZI

16,5 mm
65
A
40
150
120
1,2 mm
11 g
500 omdr. /min,
12
a
~ 18
21 13 15 16 |
L R 19
» ﬁu&i‘”’il ) rg,, £
2%l 14
'l"n" :
O 17
]
T 23
b
Fig. 10, Tomgangsbremsen
26 BCI.

18, Justerskrue.
23. Stgdstang mod hvilken tomgangsha-
stighedsskruen ligger an,

Iz
{

S

L2
S

27

Fig. 11, Principskitse for SOLEX 26 CBI og 26 BCI.
Bogstavbetegnelserne svarer til de under dysebestykning neevnte.
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@ﬁ‘m 26 BCI
B==

i =
LEERLAUFSCHLIESS- . NM ’I_L»
DAMPEER it I
(CITROEN Teil) Sl TYPE AZ
y LINKSSTEUERUNG
FREIN DE DIRECTION
RALENTI A GAUCHE
(piéce CITROEN) LEFT-HAND DRIVE
o [ ]
DASHPOT

(CITROEN part)

Fig, 12, Solex 26 BCI - Citroén AZ-AZU.
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LINKSSTEUERUNG

DIRECTION
A GAUCHE

LEFT-HAND DRIVE

15 136

480

479

478

Fig.

13, SOLEX karburator type 26 CBI,

Stemplet (479) er ikke et accelerationspumpestempel, men stempel for tomgangsbrem-

sen,

13



CITROEN 2 CV

Justering af tomgang (tom-
gangsbremse) ‘

SOLEX 26 BCI: Forinden justeringen
Tfinder sted, ma motoren opvarmes bl, a,
fordi olien i tomgangsbremsen skal ha-
ve en temperatur pd ca. 30 °C ved kon-
trollen, Aftag luftfilteret og drej tom-
gangsblandingsskruen sa langt indefter,
at motoren netop begynder at g8 uregel-
maessigt. Drej derpa skruen en halv
omgang udefter, Tomgangshastigheds-
skruen (den sidder neermest lodret og
ligger an mod tomgangsbremsens stgd-
stang) justeres saledes, at centrifugal-
koblingen netop har begyndt indryknin-
gen, Lgsn derpd skruen en halv omgang.

Monter igen luftfilteret.

Giv motoren gas og lad igen gasspjzldet
falde tilbage til tomgang. M4l den tid
det varer,fra tomgangshastighedsskruen
kommer i bergring med tomgangsbrem-
sens stgdstang, indtil denne nir sin g-
verste stilling. Tiden skal vere mellem
2 og 2,5 sekunder. Er dette ikke tilfel-
det, aftages bremsens deeksel, (12) i
fig. 10, og der stilles pd justerskruen
(18), NAir denne skrues indefter, forkor-
tes tiden og omvendt,

SOLEX 26 CBI: Opvarm motoren til
normal driftstemperatur, og indstil tom-
gangshastighedsskruen, der 1ig%er an
mod tomgangsbremsens arm, saledes

at centrifugalkoblingen netop har begyndt
indrykningen. Lgsn derefter skruen en
halv omdrejning.

Drej tomgangsblandingsskruen s8 langt
indefter, at motoren netop begynder at
gd uregelmessigt, Drej derpd skruen en
halv omdrejning udefter. '

Giv motoren gas og lad igen gasspjeldet
falde tilbage til tomgang. M3l den tid det
varer, fra tomgangshastighedsskruen
kommer i bergring med tomgangsbrem-
sens arm, indtil denne nir sin gverste
stilling, Tiden skal ligge mellem 1,4 og
2,5 sekunder. Er dette ikke tilfeldet, ma
armens returfjeder flyttes det forngdne
antal hak, Tiden forkortes, nér fjederen
spendes og omvendt.

14

SRR

y
"%/////%4'1114:;5?
z

AN

e

=
=
e

7 AN

SSEESERY

Fig. 14. Snit af GUIOT benzin-
pumpe.,




Tandingssystem

Citroén 2 CV har ikke nogen strgmforde-
ler i almindelig forstand, men &t kon-
taktszt, drevet af knastakslen og én tend-
spole med 2 sekundzr (hgjsp=zndings) for-
bindelser. Afbryderknasten, der regule-
res af en centrifugalregulator, har to kna-
ster, Systemet indebzrer, at der i hver
af de to cylindre frembringes gnist i teend-
rgret to gange i en arbejdsperiode besta-
ende af 4 takter - én gang som normalt i
kompressionsslaget og én gang 1800 der-
fra, nemlig i den sidste del af udbles-
ningsslaget.

Tendspolen findes i to udfgrelser - en
med metalkappe og en med gummikappe -
virkemessigt er de ens,
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CITROEN 2 CV

Fig. 16, Afbryderknast med kontakts=t, kondensator og centrifu-

galvaegte,
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15 13 14 12 H

Fig, 17. Snit af strgmaftager
p8 den gummiovertrukne tand-
spole.

" Data

Grundindstilling (statisk forteen-
ding)

A og AU (375 cm3) ge (krumtap)

AZ og AZU (fladt

stempel) 9°- 11° (krumtap)
AZ og AZU (hvezlvet - o
stempel) 117-13 -

til denne gruppe
hgrer alle nyere
modeller af 2 CV

Centrifugalregulering

A og AU (375 cm®) -
begynder ved 400-1200 motor=-

o o omdr. /min.

max. 32 - 38
{(krumtap) ved 2700 motoromdr. /

min,

AZ og AZTU (fladt
stempel) -
begynder ved 400-1200 motor-

o o omdr. /min.

max. 22 - 28
(krumtap) ved 2800 motoromdr. /

min.

AZ og AZU (hvelvet
stempel) -
begynder ved 400-1250 motor-

o o omdr, /min.

max, 13- 17
(krumtap) ved 2800 motoromdr, /

min.
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Taendrgr
AC type 43 F
AUTOLITE - AFE 32
BOSCH - W 175 T 1
CHAMPION - L 85 eller LLO92Y
KLG - FA 70
LODGE - CSN
MARCHAL - 35
Elektrodeafstand 0,6-0,7 mm

Kontrol og justering af grund-
indstilling

Kontrollen foretages med en almindelig

6 V. prgvelampe, der shuntes over kon-
taktsettet, d.v.s, forbindes mellem
masse (stel) og tendspolens RUP-klem-
me (ved metalspole) eller spolens minus-
klemme {ved den gummiovertrukne spole).

P32 alle nyere og de fleste @ldre model-
ler er der i svinghjulet og 1 svinghjulshu-~
set huller til kontrol og justering af
grundstillingen. P& type A og AU {findes
hullet i svinghjulshusets hgjre side. P&
type AZ og AZU derimod 1 svinghjulshu-
sets venstre side., I hullerne passer en
§ mm dorn, ca. 150 mm lang.

Efter at prgvelampen er forbundet,
sluttes strgmmen til tendingen (teendkab-
lerne skal vere taget af tendrgrene, for
at undgd at motoren eventuelt springer
igang), og motoren tgrnes langsomt i nor-
mal omlgbsretning, indtil prgvelampen
netop teendes. Hullerne i svinghjul og
svinghjulshus skal nu st lige ud for hin-
anden, sdledes at dornen kan gi i begge
huller. Er dette ikke tilfeldet, og har
hullet i svinghjulet passeret dornen, ma
grundindstillingen @ndres,

Visse af de zldre A og AU modeller
har ikke de omtalte indstillingshuller,
men i stedet et indstillingsmearke (kerv)
pa svinghjulet, Denne skal i tendings-
tidspunktet std udfor krumtaphusets sam-
lefuge.

Andring af teendingstidspunktet (grund-
indstillingen) finder sted ved drejning af
kontakthuset, efter at man fgrst har lgs-
net de to mgtrikker (5) i fig. 16, pé hvis
bolte kontakthuset er monteret i langhul-
ler. Efter justeringen foretages enny
kontrol, idet krumtapakslen drejes en
hel omdrejning i normal omlgbsretning.



Forinden grundindstilling foretages en
kontrol og eventuel justering af kontakt-
afstanden., For at kunne @®ndre afstanden
ma man fgrst lgsne den faste kontaktarms
skrue (3) fig. 16. Foran kontakterne er
monteret et deksel (10), fastholdt af skru-
erne (9). P& de @ldre modeller A og AU
mé man, forinden grundindstillingen kon-
trolleres og justeres, bringe centrifugal-
vagtene i neutral stilling med hinden, Ar-
bejde pa kontakthuset kan kun finde sted,
efter at man har aftaget ventilatoren,

CITROEN 2 CV

Fig. 18. Kontroldornen stukket gennem hullerne i svinghjulshus og svinghjul. Til

venstre i type A og AU, Til hgjre type AZ og AZU.
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Kontrol af centrifugalreguleringen kan
foretages stalisk med specialveerktgjet
1692- VA fig. 19, Néilens holder (A) mon-
teres pa afbryderknasten, og ved drej-
ning af svmgh_]ulet fgres ndlen hen pd
market (¢). Nér man derefter med fmg-
rene pavirker nélens holder, skal ndlen
kunne bevages til intervallet (i - h} ved
AZ motorer med hvzlvet stempeltop, til
(f - g) ved AZ motorer med flad stempel-
top og til (d - e) ved A motorer, hvis re-
guleringen er i orden.

T
E(convex topped
pistons) i, 4

Z ](fln mpped pnstons) ’

Fig.
ringen,

19,

Kobling

Koblingen pa sdvel person- som varevog-
ne er en normal, t@r enkeltpladekobling.
P& personbilerne er der mellem den nor-
male kobling og svinghjulet indskudt en
automatisk centrlfugalkobllng, der ved
motoromdrejninger pd 1000 pr, minut og
derover kobler motoren til den alminde-
lige kobling, Dette betyder, at motoren

18

CHECKING FIXTURE

sold under No. [692-VA
e 387

izEes 51
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Anvendelsen af specialverktgjet 1692-VA til kontrol af centrifugalregule-

i personbilerne ved lave omdrejningstal
(tomgang) automatisk er frakoblet, hvil-
ket er baggrunden for den i eller pé kar-
buratoren monterede tomgangsbremse.
Centrifugalkoblingen virker som en slags
frilgb, og den medfgrer, at man ikke kan
skubbe eller slebe vognen i gang.
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Fig. 20. Snit af koblingen (med cen-
trifugalkobling) i personvognen,

Fig. 21. Snit af koblingen i varevogns-
modellerne.

Fig., 22, Afstanden mellem udlgser-
lejets trykplade og trykskivens friktions-
flade skal veere 32 mm, nir koblingen
er opspzndt med de viste 12 mm's af-
stand,

19
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Koblingspedalens vandrin% justeres ved
flyining af trykstangens splitbolt, sdledes
at koblingspedalpiaden og bremsepedal-
pladen kommer pd samme hgjde, Kob-
lingspedalens vandring skal herefter ve-
re 85-95 mm. Om ngdvendigt flyttes split-
bolten til et af de andre huller.

Koblingspedalens frigang

Personvogne (AZL m,fl,): Lezg en af-
standsmuite som den i fig, 23 viste, med
leengden 20 mm, mellem karrosseri og
splitbolt og indstil justermgtrikken,til der
ikke er noget merkbart spillerum mellem
udrykkerlejet (grafitskive) og dets tryk-
plade, Aftag muffestykket, start moto-
ren, speed den op og kontroller, at der
kan skiftes gear uden vanskelighed.

Varevogne (AU og AZU m. fl.): Lzg en
afstandsmuffe som den i fig, 23 viste,
med lengden 50 mm, mellem karrosseri
og splitbolt, st i gear og indstil leng-
den af kablet, sdledes at motoren ikke
roterer, nar vognen skubbes., Aftag muf-
festykket, seet i frigear og start motoren
og kontroller, at der kan skiftes gear
uden vanskelighed.

tube dia. 14-5 X 18
open aver its tength
width = 14-5

e
<

L

Fig. 23. Afstandsmuiffe for ju-
stering af koblingsfrigang.

Koblingsfjedre

Antal 6
Fri lengde
(nr, A 312-2) 34,8 mm (rgd) .

Fri lengde
(nr. A 312-2a) 37,2 mm (orange)
Speending ved 25 mm +2.5

lzngde 27 0 kp (red)
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Speending ved 25 mm 2,5

leengde 18 f 0 kp(orange)

Der benyttes 3 fjedre af hver slags, sd-
ledes at en rgd og en orange fjeder mon-
teres ved siden af hinanden. Dette geel-
der ved koblingsnav med indbyggede deem-
perfjedre. Den tidligere anvendte type
stive koblingsnav leveres ikke mere. Til
disse anvendtes udelukkende rgde fjedre.



Transmissionsenhed |
(gearkasse og differentiale)

Gearkasse og differentiale er en sammen-~
bygget transmissionsenhed, der er boltet
direkte pd krumtaphuset., Gearkassen har
4 fuldt synkroniserede fremadgear og et
bakgear. Oliebeholdningen er felies for
gearkasse og differentiale, og der skal ik-
ke anvendes hypoidolie, da kron- og spids-
hjul ikke er hypoidfortandede, men deri-
mod EP-olie, SAE 80.

Forhjulenes bremseankerplader, der
er monteret pd transmissionshuset, findes
i to forskellige udfgrelser, ¢én af aluminium
og én af stdlplade, hvilket influerer pd
transmissionshusets opbygning, der der-
for ogs8 findes i to versioner,

[ 2 66 8B o 17 75 93

J
+
20 24 21 & 68 72 73 &7 23

Fig. 24. Snit af transmissionsenheden,

CITROEN 2 CV

14, Mgtrikken for spidshjulsakslen 75, Koblingsaksel (indgdende aksel).

har vensiregevind. 68. Spidshjulsakseltandhjulene
66. Hovedaksel, (mellemaksel).
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Fig. 25.

Fig. 4

POSITION OF THE SYNCHRONISING CIRCLIP Fig. 5 REVERSE SPEED PINION

Overst snit af spidshjulsakslen i udfgrelse med trykskive (22), Nederst til venstre
spidshjulsaksel i udfgrelse uden trykskive. Forneden i midten sykroniseringsfjedre-
nes montering, Forneden til hgjre bakgearshjulet.

" Mgtrikken pa enden af spidshjulsakslen har venstregevind. P& akslen foroven er shims
for spidshjulets indgrebsdybde (74) monteret mellem leje og hjul. P& den anden aksel
er disse shims (74) monteret under lejets krave.

22

Justering af spidshjulets ind-
grebsdybde

Ved indgrebsdybden forstés afstanden
mellem kronhjulets (barelejernes) cen-
terlinie og spidshjulets endeflade, Dette
mél er forskelligt for forskellige kron-
og spidshjul, og findes indgravereti
spidshjulet som vist i fig, 26, Til juste-
ringsarbejdet anbefaler fabrikken anven-
delse af det i fig., 27 viste specialverk-
tgj, der, ndr det er anbragt i lejebukkene,
har et grundmdl pd 48 mm, efter nulstil-
ling pé et retteplan.
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PAIRING NUMBER P
Fig. 26.
I kron- og spidshjul er indgraveret parringsnummer (her 36 A), og i spidshjulet ind-

grebsdybden - her 49,65 mm,

DIAL GAUGE

with totalising needle

sold under No. 2437-T

Eksempel:

"d" = 48,00 mm + den malte difference.

- ,, 48,00 mm
. i mAalt difference 3,18 -
i 51,18 mm
A T W ‘ gl 4 Herfra trakkes det indgra-
: B verede mél 49,65 -
bR A SHU9
; Der skal monteres shims
svarende til 1,53 mm

Shims kan leveres, siledes at der kan
justeres med en ngjagtighed pd 0,05 mm -
i eksemplet skal der anvendes en shim-
tykkelse pé 1,55 mm,

Er hjulet (21) i fig, 25, 29,25 mm langt,
monteres shims'ene (74) mellem leje og
hjul. Er hjulet 31,25 mm langt, monte-
Fig, 27, Specialveerktgjet 2045-VA res shims'ene derimod under lejets kra-
med méleur 2437-T, ve, som vist nederst i fig., Lejets holde-
plade (20) fig, 24 fastspendes med et mo-
ment pa 2,5 kpm (18,5 1bft), og mgtrikken
(14) tilspeendes fast,

el
£
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Tandspillerum - kron- og spidshjul

MA&lt med méleur ved kronhjulets periferi

0,13 - 0,23 mm

Justering finder sted ved flytning af shims under bzrelejerne (sidelejerne),

Transmissionshuset rummer
Olietype

Udskiftningstermin
Udvekslingsforhold

Bremser

Forhjulsbremserne er monteret pd
transmissionshuset og findes i to udfg-
relser - med ankerplade i aluminium
og med ankerplade i st8l. Hindbrem-
sen virker p& forhjulene,

Bremsetromlediameter -

forhjul 200 mm
baghjul 180 -
Bremsebelsegningens
., . tykkelse 5 mm
""" Hovedcylinder-dia-
meter 7/8"
Hjuleylinder-diame-
ter -
forhjul 25,4 mm (1™)
baghjul 19 -
Bremsevaeskemeang-
de 0,5 liter

Bremsetromlerne mé ikke uddrejes me-
re end max, 2,0 mm,

Bremsgerne justeres ved, at man med en
21 mm nggle drejer indstillingskammene,
til bremsebelzgningen gdr mod tromlen,
derefter drejer lidt tilbage, s8 tromlen
lgber frit, og endelig strammer lidt til
igen, Justeringen skal afsluttes med en
stramning - ikke med en slekning, og
mellemrummet mellem tromle og belzg-
ning skal vere s lille som muligt. I fig.
28, 29 og 30 er vist omdrejningsretnin-
gen, ved pilene, for stramning af brem-
serne, Pa forhjulsbremser med alumi-
niumankerplade m& man, for at komme
til justeranordningen, fgrst aftage dek-
slerne.

24

1 liter
Gear SAE 80 EP
20,000 km

31:8 (AU 31:7)

Fig. 28.

Forhjulsbremse med aluminiumankerpla-
de. Ved justering af bremserne drejes
indstillingskammene for at siramme
bremserne i de ved pilene angivne ret-
ninger,



SECTION ON AR

Fig. 29.

Forhjulsbremse med ankerplade af
st8l. Pilene viser, i hvilken retning kam-
mene skal drejes for at stramme brem-
serne, ’

Fig., 30,

Baghjulsbremse. Pilene viser ind-
stillingskammenes omdrejningsretning
for stramning af bremserne,

CITROEN 2 CV

Justering af h8ndbremsen finder sted ved
justering pa bremsekablerne, séledes at
bremserne har begyndt at "tage" i 3. hak,
og at de er fuldt antrukne i 5. hak., Den-
ne justering bgr fgrst foretages efter, at
den normale justering pd bremsebakkerne
har fundet sted.

Hjulnav og -ophang

Forhjul

Camber 190
Caster 157
Toe-out (spredning) 1-3 mm
Baghjul

Camber 30'-1°
Toe-in (spidsning) 0-8mm

Ovennzvnte mél geelder ubelastet vogn,
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CITROEN 2 CV

Snit af forhjulsspindel og styrebolt.

31,

Fig.

t prop for smgreniplen (70), skal (b) veere 6 mm

ellers 1,25 -1,75 mm, Lejemgtrikken (39) tilspendes med 12 kpm (87 1lbft) og sikres

med 3 kgrnerprikker.

-]

2 huller skal den monteres som vist til hgjre, og har den 4 huller som
vist til venstre, Er der en gevindskare

Har styrebolten
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Justering af forhjulenes toe-out

Forhjulenes "sporing' er en spredning ps

1 til 3 mm, mélt pé fxlgenes yderkanter i
centrumshgjde, Justering finder sted ved,
at man udtager megtrikkerne (60), fig, 31, i
begge sider (de er sikret med split), og fo-
retager en udskiftning eller flytning af ju-
sterskiverne (57 og 59). Derefter iskrues
mgirikkerne (60) helt og lgsnes en sjettedel
omdrejning, hvorefter de sikres med split-
ter i nermeste hul.

Fig. 2

T

o)
=

X i

&

i

T

o
R /&,

arc

H

[T

\
WAL

;

1 P
| , \
+ *

2 36 37 54

{ 3![\1@“”’ .
i
| 4

Fig. 32, Snit af affjedringsarmenes (svingarmenes) lejring pd s8vel
for- som bagaksel,

2: Friktionsskiver. 3: Mgtrik for tilspanding af lejerne, 55: Pakd&se.

Ved samlingen smgres lejerne med et sterkt vedhengende specialfedt (f, eks, lithium-
fedt tilsat molybdendisulfid) og mgtrikken (3) tilspendes med 5 kpm (36 1bft) for at
bringe lejerne helt p& plads. Derefter lgsnes mgtrikken igen og tilspzndes med 3-3,5
kpm (22 - 25 Ibft). Armen skal herefter kun drejes frit uden slgr og uden stivhed,
Bring de nermeste splithuller til at flugte ved lgsning eller tilspanding og monter en

split,
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R

.
7

o

Fig. 33. Snit af bagnavet,

Ved monteringen tilspsendes mgtrikken

(5) med 14 kpm (101 1bft) og sikres. Mg-
trikkens (4) smgreblik fyldes med special-
. fedt, og megtrikken monteres og tilspsendes
med 15 - 20 kpm (108 - 144 1bft), hvorefier
den 18ses med 3 kgrnerprikker,

Elektrisk anleg

Systemspeending 6V

Stelforbindelse Minus

Batteri 63 Ah,

Dynamo Forsk. fabrikater; monteret direkte pd
krumtapakslen

Effekt 110 Watt

Ladestrgm, belastet 16,5 A/2200 omdr. /min.

Indkoblingshastighed, max. 1200 dyn. omdr, /min,

Kontrolboks Forskellige fabrikater og typer; monteret pé
torpedopladen

Startmotor Ducellier

Sikringer Ingen

28



Forklaring til ledningsdiagrammet fig, 34

1 og 2: Forlygter,
3 Horn {bykgrsel).
4; - (landevej).
9" og 10: Blink- og parkeringslys,
12: Dynamo.
13: Starter.
15: Kontrolboks.
17: Batteri.
19: Stoplygtekontakt,
22: Tendspole,

CITROEN 2 CV

29: Amperemeter.

33: Kontakt for parkeringslys,

35: Retningsviserblinklyskontakt.
36: Kontakt f. lys og horn,

45: Bag- og stoplygte, v.

46: Nummerpladelys,

55: Baglygte, h.

60: Speedometerlampe,

61: Kontaktset.

Kontaktsteder: A, B, C, D, E, F, G,

24: Tendingskontakt, H, J, KoglL.
Farvemerkning af kabelender
Ledningsnummer; Forbindelse til: Farvemerkning:

1 36 - 29 bld

2 36 - G gul

3 36 - H grgn

4 36 - J rgd

5 36 - 3 hvid

5 bis 36 - 4 sort

6 36 - E bl8

7 36 - K bld

8 29 - 13 grgn

9 29 grgn
10 29 - 15 bl&
11 29 - 24 bld
12 24 -D rgd
13 24 - 22 rad
14 24 - 19 rgd
15 19 - F rgd
16 15 - 12 EXC gul
17 15 - 12 DYN rgd
18 15 - stel sort
19 22 - 61 bld
26 35D -C bld
27 33 -B violet
28 C-9 bld
29 BE-9 violet
30 33 -A gul
31 35G-L sort
32 35 - stel grgn
33 35+ - D rgd
34 A-10 gul
35 L sort
40 G-H gul
41 H-J grogn
42 J-1 rgd
43 1-2 gul
44 1-2 grgn
45 1 -2 regd
50 E - 45 bl&
51 E- 45 rgd
52 45 - 486 bld ‘
53 46 - 55 bld
60 60 - K bld

29



..... — = d

15 \n&ﬂ”—“ﬂiﬂﬂlmv
s Iaﬂ S 3

N\

el M =

o,

‘ & “MW@
G 4
14

13%508 281D e

e vl
[
-—

e — — o o e o e e =

£l

S TNETNT
RS
S AR AN,
NS
A

SIS

i
1
1
3
|
1
|
|
|

<k

fgeen; 2E
W%.,m# S

7y
4
l'ﬂ,'/'

55 1
W
3

§
NS
Badn

't
78
4%
4
/2/'
7
o

f;';
4 )
S
%

4/
"0y
7

72

27
17

13208 ¥34oNna

[Ty

2CV

CITROEN

Ledningsdiagram for type AZL efter JAN 1957,

34,

30



OWWRISISSEYD I0J 9S3IS[BIN "6¢¢ "Sr4g

2V Put y 53d43 Joy

CITROEN 2 CV

SOE

|
‘
' w—ﬂ\
|

ZY pue yr n!.»- 104 OfFF _

_ NZ¥ P Ny sd4a 50; o9ee _

_ ZV put y 59dk1 10} OMGE ; |

Q.1¢s

alet

31



cITROEN 2 CV

Betjeningsorganer

9 CV'ens betjeningsorganer er forskelli-
ge fra andre bilers, hvorfor her ifig.
36 og 37 gives en kort forklaring,

Fig. 36. Gearskiftet.

Bemaerk at 4, gear her benz:vnes overgear,
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Fig.

37,

Ladekontrollampe.
Benzinmé&ler,
Speedometer,
Varmefordelingshdndtag.
Kontakt for viskermotor.
Tendingskontakt.
Defrosterhandtag.

Héndgreb f, ventilationsklap. -

Gearstang.
Blinklyskontakt.

Choker,
Lygteindstillingshdndtag.
Handtag f. varmespjeld,
Handbremse,

Lys- og hornkontakt.
Greb f. startkontakt.

.

CITROEN 2 CV
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MOTOR

BENZINSYSTEM OG KARBURERING
TANDINGSSYSTEM

ELEKTRISK SYSTEM

KOBLING

BREMSER

STYRING OG HJULOPHANGNING
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SYMPTOMER:

Startvanskeligheder

Startmotoren svigter

Startmotoren drejer for
langsomt

Startmotoren tgrner moto-
ren, men motoren starter
ikke

Motoren starter, men gir
straks i st

Motoren treekker for svagt

1. MOTOR

MULIGE ARSAGER:

"Bilistens fjende Nr. 1"
skyldes almindeligvis fejl
enten i det elektriske sy-
stem, taendingsanlegget,
eller benzinsystemet, og
under de nedenneevnte af-
snit vil De finde en over-
sigt over de sandsynlige
drsager.

For sveer olie efter 3rs-
tiden
Batteriet delvis afladet

Fejl ved teendingsanleegget

Fejl ved benzinsystemet
og karburering

Tilstoppet luftfilter
Dérlig kompression

Defekte eller lgse pol-
klemmer i lavspeendings-
kredslgbet, isolation af
hgjspeendingskredslgbet
defekt eller fugtigt

Darlig kompression:
Forkert ventilspillerum
Uteette indsugn. ventiler

- Ventilerne "heenger"

Kneekket ventilfjeder(re)
Kneekket stempelring(e)
Slidte ringe eller cylindre

Forkert teendingsindstilling:
Forkert teendingstidspunkt
Defekte teendrgr

Strgmiordelerens kontakter
defekte

Benzinmangel;

Tilstoppet karburatordyse
Tilstoppet benzinrgr
Snavs i benzintanken
Defekt benzinpumpe
Tilstoppet benzinfilter

KORRIGERING:

Se "Elektrisk system":
Fejlfinding

Skift olie
Oplad eller udskift
Se "Teendingssystem':

Fejlfinding

Se "Benzinsystem og
karburering":
Fejlfinding

Rens filter og udskift
indsats

Se '"Motoren treekker for
svagt"

Se "Teendingssystem'': %
Fejlfinding £

Juster

: i@
Lapning af seeder ik
Udskift ventiler og styr i
Udskift j
Udskift

Motoren hovedrepareres i

Juster
Rens og juster gnistgab,
eller udskift

Rens og juster kontakt-
afstand, eller udskift

Rens karburator

Rens

Rens

Kontroller og rep.
Rens og udskift indsats



SYMPTOMER:

Overophedning

For stort olieforbrug

Olietryk for lavt

Unormale lyde ved motor

MULIGE ARSAGER:

Utilstraekkelig kglevand
Slap ventilatorrem
Ventilatorrem slidt eller
defekt

Termostat svigter
Vandpumpe svigter
Kglesystemet tilstoppet
Forkert teendingsindstilling
Forkert ventilspillerum
Forkert olie anvendt

Kgleribber tilstoppet

Utectheder i systemet
Defekte stempelringe
Slidte eller fastsiddende
stempelringe (hvis udstgd-
ningsgassen er bl ved pdlgb
er det tegn pd uteette stem-
pelringe)

Stempelringe forkert mon-
teret

Forkerte oliepakringe pd
indsugningsventilstam-
merne

Ventilstamme eller styr
slidt

Stempler eller cylindre
slidt

For lav oliestand i bundkar
Trykudligningsventil defekt
Oliepumpens indsugnings-
filter tilstoppet

Slidte hovedlejer og plejl-
stangslejer

Oliepumpe slidt

Olien fortyndet: .

1. af benzin gr. forkert ind-
stilling af choker, eller ef-
ter mange korte ture

2. af vand gr. utethed i kg-
lesystem (skyldes ofte uteet
toppakning)

3, af kondensvand i motor
gr. tilstopning af krumtap-
husets udluftningshul

Metallisk banken (teendings-
banken):

For tidlig teending

Benzin med for lavt oktantal
Centrifugalregulatorens fje-
der defekt

Efterteending (glgdeteending):
For varme teendrgr

KORRIGERING:

Efterfyld kgler
Juster speending
Udskift

Udskift

Rep. eller udskift

Rens og gennemskyl
Juster teendingstidspunkt
Juster

Tgm systemet og fyld op
med korrekt olie

Rens

Eftersyn og rep.

Udskift
Udskift

Korriger

Udskift

Udskift hvor ngdvendigt
Hovedreparation

Fyld efter

Juster eller udskift
Udskift indsats

Hovedreparation

Udskift

Juster chokerindstilling

Udskift toppakning og rep.
eventuelle andre fejl

Rens udluftningshul

Juster forteending

Udskift fjeder

Rens teendrgr ind- og ud-
vendig

Eventuel udskift med
koldere! teendrgrstype



SYMPTOMER:

Unormale lyde ved motor

MULIGE ARSAGER:

Koksafseetning i forbreen-
dingskammeret

Overophedede udstgdnings-
ventiler (kan skyldes for
lille ventilspillerum)

Rumlende 1lyd ved belast-
ning (meerkes ved sejtraek):
Disse lyde kan skyldes:
Fejl ved kardanaksel eller
differentiale (indenfor
visse fartgreenser)

Slidte hovedlejer og -sg-
ler

Bankning ved belastning:
Prgve: Hvis lyden forsvin-
der ved kortslutning af det
pigeldende teendrgr er 3r-
sagen, at det tilsvarende
plejlstangsleje er slidt

Banken ved belastning:
(optreeder kun ved varm
motor):

rsag: Stempelpind slidt
Plejistang bgjet, stempel,
stempelringe eller stem-
pelpind beskadiget

Klaprende lyde ikke helt i

takt med motorrytme, veerst

ved tomgang med kold mo-

tor: ;
rsag: Ovale stempler

Ventilklapren i takt med
motor:

Ukorrekt ventilspillerum
Knekkede ventilfjedre
Slidte vippearme

Slidte ventilstyr

Slidte ventillgftere

Slidte knaster p4 knastaksel

KORRIGERING:

Afrens koks med roteren-
de stidlbgrste

Juster spillerum

Kontrol og reparation

Hovedreparation

Hovedreparation

Hovedreparation
Hovedreparation

Fejlen er ikke mere al-
vorlig, end at den kan
rettes ved en kommende
hovedreparation

Juster

Udskift

Udskift

Udskift

Udskift

Udskift knastaksel

s
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2. BENZINSYSTEM OG KARBURERING

SYMPTOMER:

Karburator:

Motoren vil ikke starte

Karburatoren overfyldt
med benzin

Motoren gir i sti
(stalling)

D&rlig acceleration

For registerkarburatorer

Motoren gir ujeevnt og
stgdvis
(""hoster")

For stort benzinforbrug

Utilstrsekkelig benzintil=-
fgrsel

MULIGE ARSAGER:

Snavs eller vand i dyser)
Vand i benzinen
Isdannelse i karburator )

Svgmmerventil ligger ikke
an mod seede, eller nile-
ventil beskadiget

Forkert svgmmerstand
Benzinpumpen har for hgjt
tryk

Hoveddysen tilstoppet
Gasspjeeldets 8bning forkert
Indstilling for langsom
tomgang forkert

Tilstoppet dyse for lang-
som gang

Forkert svgmmerstand

Defekt accelerationspumpe
Svgmmerstand for lav
Forkert indstilling af gas-
spjeeld

Gaspedalens ledforbindel-
ser lgse

Hjeelpekarburatorens va-
cuumspjaeld

(med kontraveegt) sidder
fast

For mager blanding

Snavs i karburatoren
Tilstoppede benzinrgr
Falsk luft ved indsugnings-
manifolden

Svgmmerstand for hgj
Defekte pakninger

For stor hoveddyse

Uteette benzinrgr eller for-
bindelser

Snavs under nileventilen
Chokerspjeeldet dbner ikke
korrekt
Luftkorrektionsdyse til-
stoppet

Forkert dysendl eller stem-
pelfjeder

Karburator tilstoppet
Benzinrgr tilstoppet
Snavs i benzinen

Luft i benzinsystemet

Benzinfiltret tilstoppet

KORRIGERING:

Dyserne udtages og bleeses
rene med trykluft
Svegmmerhuset renses

Kontroller og udskift dele
hvor ngdv.

Juster
Juster

Rens
Juster
Juster

Rens
Juster

Reparation eller udskift
Juster
Juster

Kontrol.og tilspeending

Spjeldet lgsnes manuelt

Rens og juster karburator
Rens og juster karburator
Rens eller udskift

Udskift pakning og tilspeend
omhyggeligt

Juster

Udskift

Skift til korrekt dyse
Udskift hvor ngdvendigt

Rens
Kontroller og juster

Rens omhyggeligt

Udskift

Adskil og rens dyser med
trykluft

Rens

Rens benzintanken
Kontroller forbindelserne
og efterspeend

Rens eller udskift indsats



SYMPTOMER:

Benzinpumpe:

Utilstreekkelig udgangstryk

Stgjende benzinpumpe

MULIGE ARSAGER:

Defekt benzinpumpe
Pumpehusets keervskruer
lgse

Membran revnet

Lgse benzinrgrforbindelser
Defekte ventiler

Revnede benzinrgr

Lgs pumpekonsol

Slidt eller defekt vippearm
Knekket returfjeder

KORRIGERING:

Efterspeend

Udskift
Efterspeend
Udskift
Udskift

Efterspend monterings-
bolte

Udskift

Udskift



SYMPTOMER:

Startmotoren virker,
men motoren vil ikke
starte

Motoren seetter ud
(Fejlteending)

Teendingskredslgbet af~
brudt og speendingsfald
i primeervikling

3. TANDINGSSYSTEM

MULIGE ARSAGER:

Batteriet delvis afladet
Snavsede og fugtige hgj-
spendingskabler, teend-
rgr og strgmfordelerdeek-
sel

Revnet eller defekt strgm-
fordelerdesksel eller rotor
Kneekkede eller lgse led-
ninger i primeerkredslgbet
Snavsede, brendte eller
forkert justerede strgm-
fordelerkontakter

Stor rgd gnist mellem kon-
takter med hgrligt smeeld
Defekte teendrgr, evt. blot
for stort gnistgab

Defekt teendspole

Snavsede eller defekte teend-

rgr

Lgse, defekte eller dérligt
isolerede hgjspeendings-
kabler

Revnet eller defekt strgm-
fordelerdacksel
Strgmifordelerkontakterne
ude af justering
Kondensatorisolation defekt

Breendte strgmfordelerkon-
takter eller kontaktafstand
ude af justering

Defekte ledninger, lgse
eller snavsede forbindelser

Teendingskontakt defekt
Teendspole defekt

KORRIGERING:

Batteriet oplades

Rens og aftgr omhyggeligt
Sprgjt kabler med vand-
fortreengende middel
Afmonter strgmfordeler-
deckslet og aftgr ogsa ind=
vendigt

Udskift, hvor ngdvendigt

Udskift ledninger elier
fastger

Rens kontakterne med en
fin karborondumsten eller
et stykke fint smergelleer-
red, og tgr dem af bagef-
ter med en klud fugtet med
benzin

Juster kontaktafstand

Udskift kondensator

Rens og juster gnistgab,
eller udskift hvis ngdven=
digt

Udskift

Rens og juster gnistgab,
eller udskift hvis ngdven-
digt

Fastggr lgse forbindelser,
udskift ledninger med
knaekket eller defekt iso=-
lation

Udskift

Juster
Udskift

Rens kontakterne med en
fin karborundumsten eller
fint smergelleerred, og t#r
dem bagefter af med en
klud fugtet med benzin
Juster kontaktafstand
Kontroller ledninger, evt,
udskift dem og rens for-
bindelser

Reparer, eventuelt udskift
Reparer, eventuelt udskift




SYMPTOMER:

Sekundeerkredslgbet af-
brudt, ingen sirgm

MULIGE ARSAGER:

Defekt kondensator
Defekt eller kneekket
teendkabel

Overgang mellem spole,
strgmfordelerdeeksel og
rotor

Defekt teendspole
Teendrgr viade, steerkt
slidt eller gnistgab for
stort

KORRIGERING:

Udskift
Udskift

Rens og rep. dele hvor
muligt, ellers udskift

Reparer, evt. udskift
Rens og juster, eller ud-
skift teendrgr



SYMPTOMER.:

Batteriet mangler kraft
ved start, virker delvis
afladet

Batteriet overopladet:
Viser sig ved at det skal
efterfyldes hyppigt, samt
ved at peererne breender
over

Startmotoren mangler
kraft, tgrner ikke moto-
ren

Startmotoren virker, men
tgrner ikke motoren hur=
tigt nok, eller slet ikke

Ladekontrollampen slukkes
kun ved hgje omdrejnings -
hastigheder

Ladekontrollampen lyser
ikke, ndr teendingen er
-sat til

4. ELEKTRISK SYSTEM

MULIGE ARSAGER:

Knzxkkede eller lgse for-
bindelser i dynamokreds-
lgbet, eller spezendingsrelee
fungerer ikke korrekt

Kommutator fedtet eller
snavset

Kullene fedtede eller snav-
sede

Kullene slidte eller dirligt
tilpassede

Dynamoremmen glider

Speendingsrelecet fungerer
ikke korrekt

Knxkkede eller lgse led-
ninger i starterkredslgbet

Kullene slidt, snavsede
eller dirligt tilpasset
Kortsluttet feltspole
Ankeret kortsluttet
Batteriet delvis afladet
Abent kredslgb mellem
startkontakt og solenoide
Ddrlig stelforbindelse

Starterdrevets tandhjuls-
forbindelse defekt
Svinghjulets tandkrans
slidt

Dynamo defekt
Speendingsrelee defekt

Batteriet afladet

Batteriet defekt

Peeren breendt over

Lgse eller teerede batteri-
polklemmer

Kneekkede eller lgse kabler

Defekt startkontakt

Dirlig forbindelse mellem
startmotorens kul og kom-
mutator

KORRIGERING:

Undersgg ledninger til
opladning og feltkreds-
1gb

Fastspeend lgse forbindel-
ser og udskift defekte led-
ninger

Efterse speendingsrelse
(Overlad evt. dette sidste
til autoelektr. )

Rens med blgd klud fugtet
med benzin

Rens med blgd klud fugtet
med benzin

Udskift kullene eller sgrg
for bedre tilpasning mod
kommutator

Juster remmens speending

Efterse speendingsrelse
(Det tilrides at overlade
dette til autoelektr.)

Kontroller forbindelser
til batteri og startmotor,
sgrg for at alle ledninger
er fast forbundne og at
startkontakten er i orden

Forny kul, rens startmo-
torens kommutator
Udskift

Udskift

Oplad batteri

Kontroller ledninger og
udskift hvor ngdv. .
Fastggr stelforbindelse

Udskift tandhjul

Udskift tandkrans
Eftersyn og reparation

Batteriet oplades
Batteriet udskiftes

Peeren udskiftes

Rens og tilspeend polklem-
mer

Udskift eller fastspeend
kabler

Udskift

Udskift kul og evt. fjedre



SYMPTOMER:

Ladekontrollampen sluk-
kes ikke, eller blinker
ndr motorens omdrejnin-
ger forgges

Viskermotoren virker ikke,
eller gdr for langsomt og
standser til sidst

Viskermotoren piber,
fungerer undertiden for
langsomt

Startmotorens tandhjul
gdr ikke ud af indgreb

Motoren seetter ud

MULIGE ARSAGER:

Lgs eller kn=ekket ventila-
torrem

Speendingsrelee defekt
Positiv ledning 1gs eller
knsekket

Dynamo defekt

Kulafseetning pd kommutator

Kullene slidt

Kulfjedre for svage
Kulholdere sidder fast
(binder)

Snavset kommutator
Friktion i viskerens led
For lav spending

Ankeret breendt over

Viskerens led og bgsnin~-
ger for tgrre

Spidsen af ankerakslen (pd
kommutatorsiden) gdr mod
kulholderens stop
Viskermotorens deeksel
monteret forkert

Tandhjul eller ankerets ak-
sel snavset eller beskadi-
get

Solenoideafbryderen defekt

Afmonter teendrgrene en

for en.

Lad teendrgret bergre top-
stykket og leeg meerke til,
om der springer gnist mel-
lem elektroderne, ndr mo-
toren tgrnes

Uregelmeessig gnistdannel-
se kan skyldes snavsede
teendrgr eller defekte hgj-
speendingskabler

Hvis alle teendrgrene under )
ovennsevnte prgve viser re-)
gelmeessig gnistdannelse, )
skyldes vanskeligheden an-)
tagelig fejl ved motor eller )
benzinsystem '

KORRIGERING:

Juster remmens speending
eller udskift rem

Udskift

Fastspeend eller udskift

Eftersyn og reparation
Rens

Udskift
Udskift
Friggr kulholdere

Rens

Smgr beveegelige dele
Kontroller om speendings-
fald ved forbindelserne
Udskift anker eller even=-
tuelt hele motoren

Smgr de beveegelige dele

Bgj stoppet til akslen
gldr fri

Afmonter og monter
Eftersyn og reparation

Udskift

Rens teendrgrene og juster
gnistgabet til det i speci-
fikationerne angivne
Udskift ledninger, der vi-
ser tegn pd teeret eller
revnet isolation

Se Fejlfinding:
Motor og Benzinsystem
(karburator)



SYMPTOMER:

Diverse lyde ved kobling

Vibration eller raslen

Koblingen udlgser ikke
helt

Koblingen glider

5. KOBLING

MULIGE ARSAGER:

Udrykkerleje slidt eller
beskadiget

Styrelejer slidt eller be-
skadiget

Lgst koblingsnav
Koblingsnavet vredet
Trykpladen beskadiget

Gearkassen lgs ved kon-
sollerne

Trykpladen har ujeevn
kontakt

Lgse nagler i koblingsnavet
Olie eller fedt pd belaegning

Koblingspedalen har for
stor frigang
Koblingsnavet har slgr
Kleebrige friktionsbeleeg-
ninger
Friktionsbeleegningen slidt

Noter (ogs8 bensevnt stri-
ler) p& drivaksel eller
koblingsaksel snavsede
Koblingsnavet eller sving=
hjulet deformeret
Koblingskablet defekt

Koblingspedalen har for
lidt frigang
Friktionsbelsegningen er
meget slidt

Koblingsnav defekt

Olie pd bel:egninger

Koblingens trykfjedre for
svage

KORRIGERING:

Udskift
Udskift

Reparer eller udskift
Udskift
Udskift koblingsenhed

Speend monteringsbolte
Udskift koblingsenheden

Udskift beleegning
Udskift belsegning eller
koblingsnav

Kontroller og juster

Udskift koblingsnav
Udskift beleegning

Udskift beleegning og evt.
koblingsnav
Rens noter, fjern grater

Kontroller og korriger,
evt. udskift
Udskift

Kontroller og juster

Udskift beleegning, og evt.
koblingsnav

Kontroller og udskift

hvis ngdvendigt

Udskift beleegning, rens
koblingsnav omhyggeligt
Udskift



SYMPTOMER:

D&rlig bremseeffekt

Bremsepedalen bergrer
gulvet

Pedalen fgles ikke fast,
men "'svampet"

Pedalen kan treedes ned
uden bremseeffekt

Bremseeffekten aftager og
pedalen kan trykkes lang-
somt ned mod gulvet

Bremserne bliver overop-
hedede

Bremserne '"'treekker! til
den ene side

6. BREMSER

MULIGE ARSAGER:

Uteetheder i hydraulisk sy-
stem

Bremseklodser eller brem-
sebelegninger meget slidt
Vand eller olie pd beleegnin-
ger

Klodser eller beleegnin-
ger slidt

Ingen eller for lidt brem-
sevaeske

Luft i systemet
For lidt veeske i beholder

Hovedcylinderens kontra-
ventil defekt
Ventilsaedet snavset

Bremsergr eller -slanger

uteette

Beskadigede gummistemp=
ler i hovedcylinder, eller

defekte hjulcylindre

Omlghsport i hovedcylinder
tilstoppet

Returfjedrene for svage
Gummidelene opsvulmet

pa grund af forkert brem-
seveeske

' Uensartet deektryk

Ankerpladens monterings-
bolte lgse )

Olie p& beleegninger eller
klodser

Lgse eller beskadigede
hjullejer

Hjulcylinderen fungerer
ukorrekt '

KORRIGERING:

Find leekager og reparer

Udskift klodser eller
bremsesko
Rens, eventuelt udskift

Udskift, hvor ngdv.

Fyld op og udluft derpd
systemet

Udluft systemet
Fyld efter

Kontroller og reparer

Rens ventilseede, monter
ny ventil

Tilspeend forbindelser el-

ler udskift rgr og slanger
Reparer eller udskift

Rens hovedcylinderen
Udskift

Aftap bremseveeske, ud-
skift alle gummidele i
hovedcylinder

Kontroller og juster
Tilspeend bolte

Rens eller udskift
Juster eller udskift

Reparer eller udskift
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SYMPTOMER:

Styringen for tung

Ratvibration

Rattet "treekker'" til den
ene side

Hjultramp

Abnormt slid pd deek

4

!

Lyde fra dekkene

7.

STYRING OG HJULOPHANGNING

MULIGE ARSAGER:

Manglende smgring

Lavt deektryk

Fejl ved hjulopheengning
Forbindelsesstengernes
ender stive

Styrehuset ude af justering

Forkert dektryk
Fejl ved hjulopheengning
Hjul og deek ude af balance

Hjulnavets mgtrik lgs
Hjullejer beskadigede
Forhjulsopheenget vredet
(deformeret)

Styrehuset ude af justering

Uensartet deektryk

Fejl ved hjulopheengning
Hjullejer slidt eller be-
skadigede

Bremser forkert justeret
Stgddeempere defekte
Styretgjets komponenter
deformeret eller beskadi-
get

Styrehuset slidt

For hgjt deektryk

Deaek og hjul ude af balance
Defekt stgddeemper

Defekt daek

Ukorrekt dektryk

Fejl ved hjulophengningen
Slgr ved hjullejerne

Hird kgrsel

Ukorrekt deektryk
Fejl ved hjulopheengningen

KORRIGERING:

Kontrol og smgring
Juster

Kontroller og juster
Kontroller og udskift,
hvis ngdvendigt
Juster

Juster

Kontroller og juster
Afbalancering pd speci-
alapparatur

Eftersyn og justering
Udskift hjullejer
Kontroller og ret op, even-
tuelt udskift af beskadige-
de komponenter

Juster

Juster deektryk
Kontroller og juster
Udskift

Kontroller og juster
Udskift
Kontroller og reparer

Udskift

Juster
Afbalancering
Udskift
Udskift

Juster
Kontroller og juster
Juster

" Undga lynhurtige starter

og kraftige opbremsnin-
ger (undtagen hvor ngd-
vendigt)

Undg8 endvidere hurtig
kgrsel gennem skarpe
sving

Juster
Kontroller og juster



